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El impacto economico
del cicloturismo en Europa

Sintesis de los principales estudios
realizados

1.- Justificacion y objetivo

En las dos Ultimas décadas el cicloturismo ha registrado un incremento sustancial de practicantes. Este
incremento ha impulsado la realizacién de numerosos estudios con el fin de dar respuesta a algunas preguntas
planteadas, especialmente entre los gestores publicos: ;Qué consecuencias ambientales y econdmicas
implica esta tendencia? ;Crea nuevos puestos de trabajo? ¢ Estan justificadas las inversiones publicas en
infraestructuras para usuarios de la bicicleta? ;Hace falta una promocién especifica para el cicloturismo?
¢ Tiene potencial de crecimiento?

Estas son algunas de las cuestiones que, en distintos puntos de Europa, animan la realizacién de numerosos
estudios sobre el impacto econdmico del cicloturismo, especialmente en aquellos destinos donde previamente
se habian desarrollado productos cicloturistas o alli donde estaban proyectados, pendientes de realizarse.

El objetivo principal de este trabajo es conocer, analizar, comparar y sintetizar dichos estudios para aportar
algunas respuestas globales tomando como referencia distintas experiencias y realidades, aplicables al
mercado espafiol, con especial atencidn a territorios de interior. Destinos de sobrado atractivo turistico pero de
dificil comercializacion al no tener un reclamo que aproveche la tendencia del cicloturismo bien desarrollado.
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2.- Introduccion

Iniciamos el presente documento con
una radiografia de la bicicleta en
Europa a partir de cinco aspectos
directamente relacionados con su uso
y donde situamos la posicion de
Espafia en relacibn al contexto
europeo.

Comprobaremos como el auge del cicloturismo se ha producido paralelamente y como consecuencia del
incremento del uso de la bicicleta como medio de transporte. Es interesante empezar exponiendo las
principales razones que han propiciado este incremento y, a continuacion, las claves identificadas en relacion a
la economia de la bicicleta.

Nos introduciremos en el andlisis del cicloturismo empezando por esclarecer el concepto en si mismo, su
importancia dentro de la politica turistica de la Unién Europea, las principales rutas y estudios realizados, asi
como la metodologia basica que éstos utilizan.

Con la intencién de comprender con detalle los impactos econémicos directos e indirectos del cicloturismo,
analizaremos el perfil del cicloturista y sus habitos. Desgranaremos los principales datos del potencial de
creacion de puestos de trabajo, la evolucion y las tendencias del mercado cicloturista.

Una vez conocidos los impactos econdmicos, se tratan los aspectos basicos para crear una buena oferta, tales
como: los criterios que se utilizan para elegir una ruta como destino, el papel del transporte piblico en esta
eleccion y cuéles son los principales mercados emisores de cicloturistas.

Finalmente se presenta, a modo de conclusién, un analisis DAFO del cicloturismo en Europa y en Espafia,
enumerando las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades que se han detectado a lo largo de la
sintesis realizada.
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2.1.- La situacion de la bicicleta en Europa

No todo lo que afecta al uso de la bicicleta y a la practica del cicloturismo avanza a la misma velocidad en el
conjunto de los paises europeos. En este capitulo podremos observar la situacion en Europa y en qué posicion
se sitia Espafa en relacion al conjunto.

Radiografia de la situacion actual en el conjunto de Europa.
La ECF (Federacion Europea de Ciclistas) publico en 2013 un documento titulado el Barometro de la Bicicleta.
En este documento se analizan cuatro de los aspectos que afectan la practica y uso del ciclismo. Se

advierte de dificultades en la obtencién de datos en periodos coincidentes, pero salvan esta dificultad cruzando
datos con otras fuentes estadisticas como el Informe Colibi de los fabricantes de recambios para bicicletas.

1- La Bicicleta como medio de transporte:

Bicicleta como principal medio de transporte (% de poblacion), Fig. 1
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(Modificado a partir del orginal)
Fuente: (2013), Barémetro de la bicicleta, ECF

En la figura 1 observamos que, tal como era de esperar, Holanda se sitia en primer lugar. Mas del 30% de los
holandeses utiliza la bicicleta como principal medio de transporte. A continuacién destacan 6 paises, Hungria,
Dinamarca, Suecia, Bélgica, Alemania y Finlandia, donde este porcentaje se sitia entre el 10y el 20 %.
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2- Accidentalidad:

Numero de fallecidos / nUmero de ciclistas, Fig. 2

1,0
0.8
0.6
5]
S
0.4
0,2
0.0 mgggmmgﬂmggxgmmgmmgﬁa—m
. . &= . . = . : @ D
=] | = = ZZQEQEEEELW_Q
55 Fsgég2es3 FREE Rz
£ £ 8- 2 = T 3 & & 35 Eg-gn?
(] [IT] 3

(Modificado a partir del original)
Fuente: (2013), Barémetro de la bicicleta, ECF

Observando esta grafica vemos que es practicamente inversa a la anterior. Alli donde mas se usa la bicicleta,
menos accidentes mortales por numero de usuario hay. En los paises de mas uso anualmente hay menos de
0,1 fallecido por cada 1000 ciclistas, mientras que en Chipre superan los 0,8.

La seguridad en bicicleta aumenta cuando aumenta el numero de usuarios
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3- Cicloturismo :

Numero de ciclistas por poblacion del pais, Fig. 3
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(Modificado a partir del original)
Fuente: (2013), Barémetro de la bicicleta, ECF

En esta gréafica se pone de manifiesto que en los paises donde mas se usa la bicicleta como medio de
transporte (informacién aportada en la grafica 1), méas practicantes de cicloturismo hay. Pero cabe destacar
que hay algunos paises que avanzan posiciones rapidamente en la estadistica del uso de la bicicleta. El pais
que mas puestos avanza (13 posiciones) es Francia, seguido de Finlandia y Espafa (6 posiciones).

Cuanto mas se usa la bicicleta como medio de transporte,
mas practicantes de cicloturismo hay
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4- Mercado de bicicletas:

Venta de bicicletas por cada 1000 hab, Fig. 4
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Fuente: (2013), Barémetro de la bicicleta, ECF
Posicion de Espania en relacion al “ranking” europeo, Fig. 5
La bicicleta como Volumen de venta de
medio de transporte  Seguridad rodada Cicloturismo bicicletas
! Espafa! 25 E 12 : 19 : 24 :
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(Modificado a partir del original)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos (2013), Barémetro de la bicicleta, ECF
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La tendencia del uso de la bicicleta
El caso francés.

En la publicacién, “Spécial économie du vélo (Mercat et al., 2009)” de la agencia de desarrollo turistico en
Francia (Atout France) se recoge un andlisis sobre la evolucién del uso de la bicicleta como medio de
transporte en Francia que puede ser reproducible a muchos otros paises europeos. Por ello destacaremos a
continuacion los principales datos:

Tras un declive de 20 afios (1971 — 1991) sigue una recuperacion que es muy marcada en las grandes
ciudades:

Crecimiento del 22 % en la region urbana de Toulouse entre 1990 y 2003.
Crecimiento del 33% en la region urbana de Rennes entre 2000 y 2007.
Crecimiento del 200 % en Paris entre 1991 y 2001.

Crecimiento del 300 % en Lyon y Villeurbanne entre 1995 y 2006.

El porcentaje de uso ha aumentado marcadamente entre el personal directivo y las profesiones liberales e
intermedios, asi como entre los estudiantes. Pero la bicicleta no se puede considerar una simple moda de las
clases acomodadas, en las ciudades con indices de uso elevados, los niveles de uso son bastante
homogéneos en todas las categorias socio-profesionales.

En los afios 2005-2006, el 40% de la poblacion francesa utilizoé la bici regularmente. El 30% de estos usos
fueron de proximidad (trabajo, estudios, compras), mientras que el 10% lo hizo ocasionalmente y el 5%
diariamente.

Tras un declive del uso de la bicicleta de 20 anos,

a principios de los 90 se experimentan crecimientos del uso que llegan al 300%

El caso de Espana

@ El Barometro de la Bicicleta en Espana

En Espafia, la Fundacion ECA Bureau Veritas publicd el Barometro de la bicicleta en Espana los afios 2009 y
2011.

En 2011, el 40,3% de la poblacidén espafiola utilizd la bicicleta regularmente y el 7,4 % la us6é cada dia,
mientras que en el 2009 solo un 5,6 % la usaba a diario. Como podemos ver, son datos muy parecidos a los de
Francia, pero registrados 3-4 afios después.
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El uso para los desplazamientos cotidianos fue el que mas aument6 entre 2009 y 2011 pasando del 23,6% al
30,3 % del total.

Uno de los datos a destacar del Barometro en Espafa, es que la opinidon publica es muy favorable al
uso de la bicicleta. En 2011, el 93,2% de los entrevistados consideraron que las administraciones deberian
fomentar mucho (53,0%) o bastante (40,2%) el uso de la bicicleta, mientras que solo un 4,8% opin6 lo

contrario.

El 93% de los espafoles piensa que se debe fomentar el uso de la bicicleta

Tromas //k
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2.2.- La bicicleta como medio de transporte,
Sus ventajas, el porqué de su éxito

En el capitulo anterior hemos visto la relacién directa que existe entre el uso de la bicicleta como medio de
transporte y el cicloturismo. De los 7 paises que mas usuarios registran como medio de transporte (Fig. 1), 6
estan entre los 7 paises que mas cicloturismo practican (Fig. 3). Son muchos los estudios que ponen de
manifiesto que el auge del cicloturismo se ha producido de manera paralela y como consecuencia del uso de la
bicicleta como medio de transporte. Interesa, pues, a los impulsores del cicloturismo conocer las principales
claves que explican el éxito de la bicicleta.

Para conocer por qué incrementa el cicloturismo

hay que conocer las claves que explican el éxito de la bici

La bici tiene innumerables beneficios individuales y colectivos.

Es econémica. Es mas barata comprarla, mantenerla, guardarla, utilizarla, y ademas no se necesita ningan
permiso especial para usarla. S6lo ir a pie es mas barato.

Comparacion de los gastos anuales para el desplazamiento mediante
diferentes medios de transporte, Fig. 6
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Es rapida, especialmente en ciudad. En la siguiente grafica podemos observar como hasta los 6 primeros
kilometros de recorrido el tiempo invertido por la bici es menor a cualquiera de los otros modos de transporte.
Aunque en desplazamientos interurbanos ya es usada con frecuencia para cubrir distancias que pueden
superar los 15 km.

Relacion de la eficiencia en los desplazamientos, Fig. 7
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Fuente: Dekoster, J. & Schollaert, U. 2000

Es eficiente, el modo de desplazamiento mas eficiente. Cuando se compara la energia consumida en el
desplazamiento en funcion del peso de diversos animales y maquinas, comprobamos que una persona
caminando es bastante eficiente (consume alrededor de 0,75 calorias por Kilogramo y kilémetro), pero no lo es
tanto como un caballo, un salmén o un avién (ver figura 8). Con la ayuda de una bicicleta, sin embargo, el
consumo se reduce a la quinta parte. Por consiguiente, ademas de incrementar la velocidad del peaton por un
factor de 3 o 4, el ciclista mejora su eficiencia hasta situarse en cabeza entre las criaturas moviles y las
magquinas” (Wilson, 1973).
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Eficiencia energética de la movilidad de animales y maquinas, Fig. 8
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Numero de personas que circulan en una ciudad por h en un espacio de 3,5 m de ancho, Fig. 9
24000

18000

12000

6000

Coche Taxi Bus bicicleta Peaton Tranvia
B Tipo de transporte

(Modificado a partir del original)
Fuente: Botma & Papendrecht, Traffic operation of bicycle traffic, TU-Delft, 1991.

Silenciosa. Se hace menos ruido. El ruido afecta negativamente a la salud mental y fisica.
No contamina. No se emiten contaminantes a la atmosfera. Segin la Comision Europea y la mayoria de

organismos competentes en la materia, reducir el uso del coche es primordial para la mitigacién del cambio
climatico.
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Sostenibilidad comparada por medio de transporte, Fig. 10
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*
a Coche con catalizador

(Modificado a partir del original)
Fuente: DG Medio Ambiente. Comisién Europea (2000)

Es afractiva. La opinién publica se manifiesta menos favorable a la promocion del uso del coche. Un 83% de
los europeos esté a favor de dar un trato preferente al transporte publico frente al coche y el 73% opina que la
bicicleta debe gozar de un trato preferente frente al coche. El 82% de los europeos considera que las
cuestiones medioambientales constituyen un problema prioritario. (DG Medio ambiente. C.E., 2000).

Aspecto concordante con lo que se indica en el capitulo anterior en el barémetro de la bicicleta en Espafa.

Incentiva el uso de transporte publico. La combinacion transporte publico-bicicleta, que implica la toma de
medidas para facilitar la intermodalidad, conlleva una mejor articulacion del transporte publico. En las figuras
11 y 12 se observa la distancia recorrida en 10 minutos (considerada el limite aceptable para llegar a una
estacion de transporte publico, a partir de ese punto el trayecto se va haciendo mas disuasorio), y vemos cémo
la bicicleta aumenta el radio de clientela de 0,8 km a 3,2 km con lo que el area de influencia de una parada de
transporte publico se multiplica por 16 para los ciclistas.

Informe cicloturismo % 1 5| 1 OO
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Area de clientela del transporte plblico segiin medio de aproximacién, Fig. 11y 12

d es,glggc(:l)rgignto Velocidad media DISthd?O' ?n?r?lridc &) Zona de clientela
1 ° E 1 1 |
: ‘q : 5 km/h : 0,8 km : 2 km :
e e o |
: &) : 20 km/h : 3,2 km : 32 km :

(Modificado a partir del original)
Fuente: DG Medio Ambiente. Comisién Europea (2000)
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Es seqgura. El riesgo de accidentes es similar al de los coches y en ciertas edades es mucho menor.

Riesgo de accidente segun rango de edad, Fig. 13

Grupos de edad Automovilistas Ciclistas

(Modificado a partir del original)
Fuente: DG Medio Ambiente. Comisién Europea (2000)

Destacamos en este punto una de las conclusiones a las que llegd el estudio realizado por el Ministerio de
Transporte de los Paises Bajos en 2009 (“La bicicleta en los Paises Bajos, Fiestberaad”) y que ya hemos
destacado anteriormente: cuanto mas se usa la bicicleta, menor es el riesgo de accidente. La bicicleta también
contribuye a calmar la circulacion, lo que se traduce en una reduccion global de los accidentes en todos los
modos de transporte.

Es saludable. Finalmente hay que afiadir el enorme efecto beneficioso que tiene el uso de la bicicleta sobre la
salud del usuario, tanto a nivel fisico como psicolégico. Si adoptdsemos el uso de la bicicleta en nuestros
desplazamientos cotidianos, de forma general, cumpliriamos con facilidad la recomendacion de la
Organizacién Mundial de la Salud que todos conocemos; practicar 30 minutos de ejercicio fisico moderado
cada dia.

No hay excusas que valgan

Se puede desmitificar muchos de los inconvenientes que se argumentan contra el uso de la bicicleta:

Ni la orografia: Muchas veces se dan excusas como la orografia. Sabemos que Suiza no es llano y en Basilea
el 25 % de los ciudadanos usa la bici en desplazamientos habituales.

Informe cicloturismo % 1 7| 1 OO
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Ni el clima: Suecia es un pais frio, sin embargo en Vésteras, una ciudad de 115.000 habitantes, el 33% de los
desplazamientos se realiza en bicicleta. Hay ejemplos para cada condicion climatica.

Ni la contaminacion: Sabemos que el coche contamina pero suponemos que esa contaminacién se concentra
en la salida del tubo de escape y los ciclistas son los que respiran este aire contaminado. La realidad es que el
nivel de contaminacion en el habitaculo de un coche es siempre superior al indice de contaminacion del aire
ambiente del exterior pues, como concluye el informe de Medio ambiente de la Comision Europea del afio
2000, los gases del motor del vehiculo traspasan directamente al habitaculo aunque no lo percibamos.

Quien va en coche es quien mas aire contaminado respira

El uso de la bicicleta significa un doble efecto positivo; el primero sobre el propio ciclista y el segundo
ahorrando gases contaminantes liberados al ambiente beneficiando asi al conjunto de la poblacién.

Comparacién de gases contaminantes inhalados por automovilistas y ciclistas en gr./m3, Fig. 14

Hl Automovilista M Cilcista

7000
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(Modificado a partir del original)
Fuente: DG Medio Ambiente. Comisién Europea (2000)
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2.3.- Laeconomia de la bicicleta
Tomando como caso de estudio Francia

Antes de centrarnos en el turismo en bicicleta, y dada la estrecha relacion mostrada entre éste y el uso de la
bicicleta como medio de transporte, analizaremos los elementos basicos relacionados con la economia de la
bicicleta en general. Dichos impactos econémicos tendran que sumarse en muchos casos a los derivados
estrictamente del cicloturismo.

Tras la bicicleta como objeto hay toda una economia relacionada, tanto directa como indirectamente. Para
obtener una visiobn completa se ha tomado como referencia un estudio realizado en Francia y publicado en
2009 por Atout France. Dicho estudio fue elaborado conjuntamente por distintos sectores de la administracion
estatal francesa, asi como organizaciones vinculadas con la bicicleta (Spécial économie du vélo; Mercat et al.,
2009). El resumen de datos que se muestra a continuacidén procede de esta publicacion.

La cifra de negocio generada anualmente por los diferentes actores econdmicos relacionados con la practica
de la bicicleta en Francia se puede estimar en 4500 M€ y 35.000 puestos de trabajo. Se distribuye segun
puede observarse en la figura 15.

Cifra de negocio y puestos de trabajo relacionados con el ciclismo en Francia, Fig. 15

B Comercio de bicicletas M Industria de la bicicleta [ Obras pablicas B Turismo
B Servicios B Eventos B Federaciones

120%
100%
80%
60%
40%

20%

0%

Cifra de negocio Puestos de trabajo

(Modificado a partir del original) Fuente: Spécial économie du vélo. Mercat et al., 2009
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Como se observa en la figura 16, el principal sector en cifra de negocio vinculado a la bicicleta en
Francia es el turismo. De los 4.500 M€ del total de la cifra de negocio, 1.949 corresponden al turismo, 1.430

al comercio,

4.500

4.000

3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

344 a la industria, 328 a obras pubicas, 170 a eventos, 122 a servicios y 118 a federaciones.

El cicloturismo genera el 44% de los beneficios de la economia vinculada

a la bicicleta en Francia : cerca de 2.000 Millones de € en el ano 2008

Detalle del negocio en millones de € relacionado con el ciclismo en Francia, Fig. 16
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(Modificado a partir del original) Fuente: Spécial économie du vélo. Mercat et al., 2009
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¢ De donde proceden los fondos que se mueven en el negocio de la bicicleta? La gran mayoria, 3.541 M€
procede de particulares (usuarios), 352 de asociaciones, 238 de la administracion local, 228 de la
administracién provincial o regional y 85 de exportaciones.

Bicicleta y salud

Entre 2005 y 2008, la OMS llev6 a cabo un amplio estudio de modelizacién de los beneficios de la bicicleta
para la salud, involucrando en su participacion a ministerios de distintos paises (Austria, Gran Bretana,
Holanda, Finlandia y Suecia). La conclusién de este estudio fue que, a igualdad de condiciones de vida, un
adulto de 20 a 60 afios que utiliza la bicicleta tres horas a la semana para ir al trabajo tiene un riesgo de
mortalidad una tercera parte menor que una persona que no va en bicicleta. En el articulo “Cycling and Health,
What's the evidence? (Cavill, N. & Davis, A., 2007) se puede encontrar una sintesis para el gran puablico muy
pedagolgica.

Quien utiliza la bici cotidianamente tiene 3 veces menos riesgo de morir prematuramente

El principal estudio que sirvi6 de base a la OMS para el calcuo de los beneficios de la actividad fisica en
relaciéon a la salud fue el del “Copenhagen Center for Prospective Population Studies”’es considerado el mas
fiable. Este instituto siguié durante 14 afios a una poblaciébn de 30.000 hombres y mujeres de edades
comprendidas entre los 20 y los 93 afios, ciclistas y no ciclistas, que residian en el centro de la ciudad. Sus
condiciones de vida e indicadores de salud se sometieron a un seguimiento regular. Los datos de dicho estudio
fueron confirmados en un estudio mas reciente realizado en China, (Matthews et al., 2007).

A partir de estos estudios, Mercat et al. 2009, calculan que el impacto economico de la bicicleta sobre la
salud en Francia se cifra en 5.600 M€ de ahorro anual en gastos sanitarios, 1,21 € por kilometro
recorrido en bicicleta.

La bici ahorra en Francia 5.600 millones de € cada afio en gastos sanitarios

Medio Ambiente

® Ahorros medioambientales: 160 M€ anuales.

De modo analogo al célculo del impacto econémico sobre la salud, Mercat et al., 2009 en “economie du velo”
desgranan los impactos econémicos relacionados con el medio ambiente a partir de numerosos estudios y
tomando como punto de partida los km. recorridos en bicicleta por los ciudadanos franceses. En resumen se
pueden destacar los siguientes datos, que corresponden al ahorro producido en las administraciones publicas
debido al uso de la bicicleta:

v 42 M€ anuales en términos de contaminacion atmosférica
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v 24 M€ anuales en términos de cambio climatico y efecto invernadero.
v 2 M€ anuales en términos de contaminacion acustica.
v 50 M€ anuales en términos de consumo de espacio en las ciudades.

v 42 M€ anuales en términos de congestion en las ciudades.

Politicas publicas en favor de la bicicleta

Un sector notable, mas en puestos de trabajo que en cifra de negocio absoluto, son las inversiones derivadas
de las politicas publicas en favor de la bicicleta. A continuacion podemos ver como se distribuyen éstas en
Francia.

® - Medio urbano:
v 14.000 km acondicionados en las ciudades para los ciclistas.

v 108 M€ anuales. 1'8 € por habitante y afio (datos del afio 2007)

® - Medio interurbano:

v 8.000 km de vias verdes y bicirutas (rutas ciclistas sefializadas en la red viaria comuan)

v 10.000 km de carriles bici y 5.500 de pistas ciclables (espacio exclusivo para la bicicleta en la red
viaria).

v Inversién: 150 M€ anuales. 2,4 € habitante y afio.

Los consejos generales son los principales fnanciadores de estas infraestructuras en Francia, con un
presupuesto anual de unos 100 M€, por delante de los consejos regionales (con unos 50 M€ anuales), el
Estado y la Unién Europea (menos de 5 M€ en los Gltimos afios).

Adicionales a estas inversiones hay que afadir otras en pistas de montana, centros de bicicleta, sefializacion y
mantenimiento hasta llegar al total anual de 328 M€.

En Francia, se calcula que hay 2.350 personas empleadas en la construccion y mantenimiento de obras
publicas de infraestructuras ciclables cada afio.

Cada ano se emplean en Francia 2.350 personas
en construccion y mantenimiento de infraestructuras ciclistas

Informe cicloturismo % 22' 1 OO
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El efecto potenciador de las inversiones publicas

Hay una relacion clara entre la practica de la bicicleta y las infraestructuras ciclables que se llevan a cabo:
cuanto mas invierten las ciudades, mayor es el nUmero de usuarios de la bicicleta. Los efectos de una politica
de apoyo a la bicicleta se notan realmente a partir del umbral de 0,5 metros de infraestructuras por persona.
Para conseguir unos niveles de uso elevados, como en Estrasburgo, las ciudades deben combinar
infraestructuras, servicios y actuaciones de sensibilizacion.

El peso econémico de la bicicleta esta muy por encima del esfuerzo publico que requiere (entre Estado y
administraciones locales). En la actualidad, la intervencion publica en Francia asciende a aproximadamente
500 M€ anuales, pero los beneficios econdmicos directos son nueve veces superiores.

En Francia, la inversion publica realizada (500 M€) ha generado unos

beneficios econémicos directos 9 veces superiores (4.500 M€)

La bicicleta en las empresas y en las administraciones locales

Los parques de bicicletas internos de las empresas y administraciones locales en Francia ascienden a 50.000
unidades, de las cuales, 35.000 son del servicio de correos. Esta elevada dotacion de bicicletas permite
ahorrar grandes cantidades en el coste de vehiculos y representan una cifra de negocio anual de 7 M€.

En este ambito, la bicicleta eléctrica constituye un sector en crecimiento.

Bicicleta + tren: Una gran combinacion.

Los gastos en transporte de los cicloturistas
itinerantes (ver cap. 3) en Francia ascienden
a 206 M€, de los cuales 23 M corresponden a
billetes de tren comprados en territorio
francés.
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Economia de los eventos deportivos.
El Tour de Francia: 272 M€ de beneficios econdmicos.

Ademas se organizan 12.000 pruebas deportivas de diversa indole que generan mas de 13 M€ de beneficios
econdmicos para la organizacion, la restauracion y el sector hotelero.

Fiestas de la bicicleta

La "fiesta de la bicicleta" que organiza a principios de junio el Comité de promocién de la bicicleta francés
“Tous a vélo” (Todos en bicicleta), confiere repercusién nacional a muchos acontecimientos locales con un
presupuesto consolidado de 3 M€.

Otro ejemplo analizado, con datos mas recientes sobre la actividad econémica relacionada con los eventos de
la bicicleta aparte del recogido por A Tout France en su publicacién, es el de Escocia, tal como podemos ver
en la figura 17.

Lista de ejemplos de los eventos ciclistas en Escocia, Fig. 17

Nombre del evento Nigﬁﬂ%?gg%%@% Y Impacto econémico
“TwedLove Bike week”é 1.200
© “Highland Perthshire Cycling Festival”, 7173
"'"""""""?5ﬁi&;';i'£ri;'|§;i|};;':i;i'.;-'-? """"""""" 135
""""""""""""" “Tour O'Borders”. 400
"""""""""""""" “Cycle FunDay”. 1.8
""""""""" ‘-‘-B-i;;-;(-i-r;c-e;l-li;;éil-(-e-;e;’-’?--““-“---“-";;l-t;"““““-"““
"""""""""""" “Ullapool Sportive”, ~ so0
"""""""""""" “Pedal for Scotland”.  16.000
"'"""'""""'"""""'-56;;];;':}&;}-'-? """""""" 1430
~ “BealachBeag" 726
""""""""""""""" “Skye Sportive”. 328
 Stewartry E;;}-?Jé’?? """"""""" ae8
"""""""" “Galloway reCycle Sportive”, 554
T solway sportive. ss0
""""""""" I&E;'ﬁdﬁ'é;c"l;;.;;}-ﬁ;ﬂ?"""'"""""é}'&""""""""'
"""""""""""" “Cairngorm Classic”, 198
"""""""""""""" -'-%;'.I;'ti{e"r';;iﬁ-'{'"""""'""[62{6'""'"""""
I 33.409

(Modificado a partir del original)
Fuente: Zovko, 2013
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3.- El cicloturismo. Conceptos

Antes de centrarnos en los impactos econémicos relacionados exclusivamente con el cicloturismo en Europa
es necesario, para una buena e inequivoca comprensién de los resultados, definir bien el concepto de
cicloturismo que se adopta y algunos términos que distinguen modalidades suficientemente diferenciadas.

Para ello se ha tomado los conceptos mas ampliamente usados en los distintos estudios analizados en la
bibliografia. Como referencia principal se toma el estudio encargado y publicado por el Parlamento Europeo
sobre La red europea de cicloturismo-Eurovelo. En 2012 (Weston, R., Davis, N., Lumsdon, L. McGrath, P,,
Peeters, P., Ejgelaar, E. & Piket, P., 2012).

El término cicloturismo se ha tomado en
sentido amplio, de manera que pudiese
incluir todas aquellas actividades de ocio
que utilizan la bicicleta como elemento
principal aunque no incluyan pasar la
noche fuera de casa.

Se entiende por cicloturismo, aquellas
visitas recreativas, ya sea durante mas
de un dia o de solo un dia fuera de casa,
que implican el ciclismo de ocio como
una parte fundamental e importante de
la visita. (Sustrans, 1999, p. 1)

Siguiendo este concepto, se pueden distinguir tres grandes subgrupos, que son analizados por separado en
muchas ocasiones durante la evaluacion de los impactos econémicos.

Vacaciones en bicicleta: La duracion incluye una noche o mas fuera de casa y el ciclismo es el principal
objetivo y actividad de la vacaciones. Este seria el cicloturista en sentido estricto.

En algunos estudios (INDDIGO ALTERMODAL, en Francia) se denomina cicloturista itinerante cuando se
desplaza en bicicleta entre alojamiento y alojamiento. Esta categoria no incluye a aquellos ciclistas que utilizan
la bicicleta a diario pero que se desplacen de alojamiento a alojamiento con otro modo de transporte
(normalmente coche). De una manera mas gréfica, los cicloturistas itinerantes serian aquellos que viajan con
alforjas.

Ciclismo en vacaciones: Incluye desplazamientos en bicicleta desde el lugar de alojamiento o desde otro
punto. Forma parte de las vacaciones pero no necesariamente es la Unica actividad.

Informe cicloturismo % 25' 1 OO
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Excursiones en bicicleta de un dia: Paseos en bicicleta de mas de 3 horas de duracién hechos desde el
domicilio habitual principalmente por motivos de ocio. Para este grupo se utiliza el término excursionistas.

Se excluye el ciclismo de competicion, aunque no el deportivo. Se considera ciclista deportivo al ciclista que
usa un equipamiento especifico y que realiza desplazamientos de una jornada con distancias relativamente
elevadas (+ de 50 km.). En este grupos se incluye tanto el ciclismo en carretera como el BTT y pueden
incluirse en cualquiera de los tres grupos anteriores.

Por lo tanto, la bicicleta no sélo es medio de transporte sino que es parte integral de la experiencia
turistica. El viaje es tan importante como el destino y en algunos casos el viaje es el destino.

Tal como hemos visto en anteriores capitulos, los paises con fuerte uso diario de la bicicleta como medio de
transporte son también los paises donde hay mas practica de cicloturismo y también coincide en que son
destinos cicloturisticos potentes. Es el caso de Holanda, Dinamarca y Alemania. Este hecho esta directamente
relacionado con las inversiones realizadas en estos paises en redes libres de trafico motorizado (Weston, et
al., 2012).

Politica turistica de la Unién Europea.

La voluntad de la Union Europea es que el turismo contribuya al Objetivo Europa 2020, es decir, a un
crecimiento inteligente, sostenible e inclusivo.

El sector turistico ha de tener en cuenta sus impactos ambientales, en particular los relativos al cambio
climatico y tratar de disminuirlos. Precisamente, el cicloturismo puede ofrecer un turismo sostenible y la
reduccion de diéxido de carbono (CO2) al mismo tiempo, en consonancia con las directrices establecidas por
la OMT (Simpson et al., 2008).

Asimismo, la UE reconoce al turismo en bicicleta como un medio para mejorar las condiciones de bienestar y
de vida de una manera sostenible para las generaciones presentes y futuras. (Commission of the European
Communities, 2006, p. 10).

Es por estos motivos, entre otros, por lo que a partir de 2009 se ha evidenciado un apoyo econémico claro de
la UE a las iniciativas vinculadas con el cicloturismo. (“Iron curtain trail”, North sea cycle route”, “Greenways for
Tour”, “Greenways Product”, Pirinexus, etc.).

Ya en los afos precedentes la UE habia apoyado iniciativas para la creacion de redes de itinerarios no
motorizados, como las impulsadas desde la Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV). Entre ellas, cabe
destacar el proyecto REVERMED, que permitié disefiar una “red verde” apoyada esencialmente en las Vias
Verdes, interconectadas entre si por otras infraestructuras ciclables. Esta red fue disefiada a nivel de esquema
director, con una longitud cercana a los 10.000 km, comunicando las regiones del area MEDOCC
(Mediterraneo occidental) de Portugal, Espafia, Francia e ltalia.

En los ultimos afos, la Comision Europea ha incrementado su apoyo al desarrollo de itinerarios cicloturistas en
Europa, particularmente en el caso de las Vias Verdes (greenways) y de Eurovelo, habiéndolos incluido
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expresamente en sus Ultimas convocatorias de ayudas para proyectos que contribuyan a impulsar el turismo
sostenible en Europa.

Beneficios del cicloturismo

Estd demostrado que el turismo en bicicleta aporta grandes beneficios a los territorios sobre los que se
desarrolla y a sus habitantes. En el Estudio realizado para el Parlamento Europeo, se apuntaban algunos de
estos impactos positivos (Weston et al., 2012), como son éstos:

v Potenciar el turismo interno y reducir los viajes de turismo a larga distancia, contribuyendo asi de
forma significativa a la reduccion de emisiones de CO2.

v Fomentar el turismo transfronterizo con un impacto medioambiental minimo y bajo nivel de
emisiones.

v Animar a los ciudadanos a usar el transporte publico para llegar al destino de cicloturismo, lo que
causa un menor impacto ambiental que los vehiculos privados o el transporte aéreo.

v Reudtilizar activos como son los ferrocarriles en desuso, pistas forestales y caminos de sirga de
antiguos canales.

v Estimular el desarrollo econémico en las zonas rurales que no son areas de destino de turismo de
masivo.

v Propiciar una amplia implantacion de empresas con base en el territorio para proporcionar
alojamiento, estauracion, suministros de alimentos, bebida y servicios para los cicloturistas.

v Ofrecer a los residentes locales una mejor calidad de vida a través del incremento del ejercicio
fisico.

v  Ofrecer una forma de marcha lenta que fomenta el interés por la riqueza de la gastronomia local, el
patrimonio y la vida de las comunidades atravesadas en los diferentes paises y regiones de la UE.
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Las Vias Verdes

En las Gltimas décadas se ha experimentado un extraordinario desarrollo de itinerarios ciclables en numerosos
paises desarrollados, en Europa y en Norteamérica. Muchas de estos itinerarios son el resultado del reciclaje
de infraestructuras lineales que estaban en desuso: trazados ferroviarios y caminos de servicio de canales,
especialmente. Son las denominadas Vias Verdes, que permiten el transito de otros usuarios adicionales a los
ciclistas: caminantes, patinadores y personas con movilidad reducida.

En 1998 naci6 en Namur (Bélgica) la
Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV-
EGWA), con la finalidad de propiciar la creaciéon
de nuevas vias y fomentar el intercambio de
informacion y la colaboracién entre entidades
desarrolladoras en toda Europa. La AEVV -
que desde 2009 fue trasladada a la sede de la
FFE en Madrid — aglutina hoy dia a cerca de 50
socios de 15 paises.

Entre los proyectos mas actuales de la AEVV
(www.aevv-egwa.org) destacan el “Greenways

for Tourism” y el “Greenways Product”, dirigidos respectivamente a posicionar a las Vias Verdes como destinos
privilegiados del turismo sostenible en Europa y a crear productos turisticos en torno a las Vias Verdes
europeas.

Cabe sefialar que unos afios antes, en 1993, habia nacido en Espafa el Programa Vias Verdes
(www.viasverdes.com), impulsado por el entonces Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles, Renfe y FEVE. La denominacion “via verde” fue
entonces registrada en Espafia por la FFE como marca restringida a las infraestructuras no motorizadas que
discurrian sobre antiguos trazados ferroviarios.

Gracias a la colaboracion de numerosas administraciones publicas (con el destacado liderazgo de los diversos
Ministerios de Medio Ambiente), asociaciones ciudadanas y empresas privadas, hoy dia discurren por la
geografia espafola 107 Vias Verdes, que suman una longitud cercana a los 2.100 km. Son infraestructuras
especialmente idéneas para la practica del cicloturismo por personas con todo tipo de capacidades fisicas, por
su elevado nivel de accesibilidad, facilidad y seguridad del recorrido, ademas de su gran atractivo. Aln
permanecen 6.000 km de trazados ferroviarios en desuso en Espafia, de los cuales una parte importante son
susceptibles de ser reutilizados como Vias Verdes.
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http://www.viasverdes.com/
http://www.egwa-aevv.org/

Mapa de las Vias Verdes en Espaiia (2014) Fuente: FFE
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Algunos datos ilustrativos sobre el interés que despiertan estos itinerarios en la poblacion: la pagina web oficial
www.viasverdes.com gestionada por la FFE alcanzé en 2013 las 700.000 visitas y 4’1 millones de paginas
vistas. El canal de youtube de la FFE que aloja los 18 capitulos de la serie televisiva Vive la Via (en su version
de 9 minutos), registr6 536.000 visitas hasta marzo de 2014.

El proyecto Eurovelo

Eurovelo es una red de 70.000 km. de rutas ciclistas planificadas que cruzan el continente europeo tal como
podemos observar en el mapa de la figura siguiente. Actualmente estan ya en funcionamiento 45.000 km, que

discurren por pistas ciclables y carreteras con escaso
iniciativa de la Federacion de Ciclistas Europeos (ECF) y
de una conferencia organizada por la Fundacién de los
(www.eurovelo.org) ha sido incluida recientemente por la

Informe cicloturismo %

trafico motorizado. La red fue iniciada en 1995 por
lanzada oficialmente en Espafa en 1997, en el marco
Ferrocarriles Espanoles (FFE) en Logrofio. Eurovelo
Comisién Europea en la red de transportes TEN-T.
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http://www.eurovelo.org/
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Tres de las rutas Eurovelo atraviesan la Peninsula Ibérica, existiendo algunos tramos en operacion de escasa
longitud en las zonas fronterizas con Francia. La FFE ya realizd en 1997 y 1998 el Estudio de Identificacion de
la ruta 1 de Eurovelo en su travesia espafiola: casi 1.200 km que discurrian por las comunidades autbnomas
de Navarra, Pais Vasco, La Rioja, Castilla y Lebén, Extremadura y Andalucia. Actualmente esta abierto un
proceso de definicion detallada de estos itinerarios en Espafia.
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4.- Rutas ciclistas, estudios analizados y
metodologia utilizada

En las siguientes tablas podemos observar
algunas de las principales rutas europeas de
cicloturismo sobre las que se ha producido algin
tipo de analisis, y en anexo 1 podemos encontrar
los estudios analizados para la realizacion de este
informe.

Hay que destacar las rutas francesas, tanto por su
proximidad, como por el gran nivel de estudios
que se ha desarrollado en ellas y porque como
hemos visto en la figura 3, Francia es el pais que
mas ha avanzado en cicloturismo en comparacion
con los usos registrados en el pais de la bicicleta
como medio de transporte. Concretamente los
siguientes itinerarios:

Tour de la Borgofia. Se trata de una ruta desarrollada en la region francesa del mismo nombre, con forma
circular y con algunos ramales o antenas que parten de dicho circuito. La ruta empezd a desarrollarse en 1997
a partir de la Via Verde de Givry — Cluny, ganadora del primer premio europeo de Vias Verdes otorgado por la
AEVV. En 2009 ya disponia de 690 km de recorrido sefializado. A su finalizacién, sumara una longitud de 1200
km. de los cuales un 60% seran vias verdes.

Ruta del Loira o “Loire a Velo”. El término y la propia ruta“Loire a Vélo” empez6 a desarrollarse en 1995 en las
regiones del centro del Pays del Loire en Francia y actualmente alcanza los 800 km. de itinerarios adaptados.
El itinerario principal discurre a orillas del rio Loira, con pendientes suaves y con muchos tramos exclusivos
para usuarios no motorizados.

Ruta de los dos Mares. Llamada asi porque discurre principalmente por los caminos de servicio adyacentes al
Canal del Garona, entre Burdeos (cerca de la costa Atlantica) y Toulouse, y por el Canal de “Midi”, entre
Toulouse y Séte (en el Mediterraneo). Es pues, principalmente una via verde de unos 500 kilébmetros que une
la costa atlantica con la mediterranea.
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Ruta Km Pais Informacién

“Loire a Vélo” 800 km Francia www.francevelotourisme.com
“Le Tour de Bourgogne a vélo” 800 km Francia www.burgundy-by-bike.com
Ruta de los dos Mares 500 km Francia www.turismo-midi-pyrenees.es
Eurovelo 1: Ruta de la costa Atlantica: Cabo Norte ~ 8186 km Varios www.eurovelo.org

— Sagres

Eurovelo 3: Ruta de los peregrinos: Trondheim — 5122 km Varios www.eurovelo.org

Santiago de Compostela

Eurovelo 5:Via Romea Francigena: Londres — 3900 km Varios www.eurovelo.org

Roma y Brindisi

Eurovelo 7: Ruta del Sol: Cabo Norte — Malta 7409 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 9: Baltico — Adriatico 1930 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 11: Europa del Este: Cabo Norte - 5984 km Varios www.eurovelo.org

Atenas

Eurovelo 13: “Iron Courtain Trail” Mar de Barents — 10400 km Varios www.eurovelo.org

Mar Negro

Eurovelo 15: Ruta del Rin 1300 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 2: Galway — Moscu 5500 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 4: Roscoff — Kiev 4000 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 6: Atlantico — Mar Negro 4448 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 8: Ruta Mediterranea, Cadiz — Atenas y 5888 km Varios www.eurovelo.org

Chipre

Eurovelo 10: Circuito de la Hansa, Mar Béltico 7980 km Varios www.eurovelo.org

Eurovelo 12: Ruta del Mar del Norte 5932 km Varios www.eurovelo.org

Veloland 5000 km Suiza www.swissinfo.ch

Ruta del rio Elbe 1165 km Alemania  www.elberadweg-viajes.de
Ruta del Danubio 2800 km Varios www.austria.info (Tramo Passau a Viena)
Vias Verdes Europa Varios www.greenwayseurope.org
Vias Verdes Espafia 2000 km Espana www.viasverdes.com

Breve descripcion de las metodologias de estudio.

Los elementos metodologicos comunes en los estudios analizados para la elaboracion del presente Informe
son los siguientes:

® Impactos a analizar:

1.- Directos y locales: alojamiento, comidas, artesania, viajes locales, etc.
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2.- Indirectos: transporte de larga distancia, libros y guias comprados antes de salir y otros gastos antes de la
salida (equipamiento)

3.- Inducidos: Salud, accidentalidad, contaminacién, ocupacion de espacio publico.

® Dos orientaciones metodoldgicas:
Enfoque desde la oferta: datos ofrecidos por los operadores econémicos (alojamientos, restaurantes, etc.)
Enfoque desde la demanda: Datos obtenidos a partir de los usuarios, incluidos los gastos que realizan.

Cada vez mas, existe una metodologia pactada y utilizada en distintos paises que comparten rutas Eurovelo,
lo cual es imprescindible para establecer datos comparativos. El enfoque desde la demanda se basa en
contadores instalados en la ruta y encuestas a pie de ruta a los usuarios de las mismas.

Con estos datos de uso en periodos anuales homogéneos obtenidos a partir de los datos de contadores, se
identifican las distintas tipologias de usuarios.
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5.- Los principales perfiles de cicloturistas y sus
comportamientos

Para comprender bien el cicloturismo, los impactos econémicos que genera, cuando y donde, es muy util
conocer quién es el cicloturista, su perfil, cuando lo practica, cuanto tiempo, en qué bicicleta, donde duerme,
qué actividades complementarias realiza y como prepara la salida.

Dada la variabilidad de los aspectos analizados, se presentan en las paginas siguientes datos promedio o bien
aquéllos casos mejor estudiados, mas proximos o con datos mas recientes.

Perfil de usuario

El perfil de usuario tipo sacado a partir de 8 mercados estudiados de 5 paises diferentes (ETI, 2007;
Fietsplatform, 2009a, 2009b; Ickert et al., 2005; MANOVA, 2007; Mercat, 2009; Ohlschléger, 2007; Trendscope,
2010), es el siguiente:

v Edad media: 45-55 afnos.
v 40% mujeres, 60% hombres.

v Con estudios secundarios vy
principalmente universitarios. Buen
estatus social.

v El 50% viajan en grupos de 2, el 20%
solos y otro 20% en grupos de 3 a 5
personas.

v Nivel de ingresos: entre 24.000 —
36.000 €/afio.
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Distribucion de usuarios por tipologia

Los datos promedio en el conjunto de Europa de la distribucion modal de las distintas tipologias de cicloturistas
descritos anteriormente en el apartado de conceptos varian considerablemente, especialmente el balance
entre excursionistas (de 1 dia) o cicloturistas, segun si se trata de redes de itinerarios, regiones o rutas de
largo recorrido.

El porcentaje de cicloturistas es generalmente menor
en las redes de itinerarios que en las rutas de larga
distancia. En la red Veloland (Suiza), el numero de
cicloturistas oscila entre el 4 y el 7% (Fietsplatform,
2004; Ickert & Rikus, 2008), en la regidén de la “Baja
Austria” es del 17%, mientras que en el tramo de la
Ruta del Danubio que discurre por esta misma region
austriaca, el numero de cicloturistas asciende al 41%
del total (dwif-Consulting, 2007; MANOVA, 2007).

Para analizar con mas detalle estas distribuciones se
han tomado como referencia los datos de algunas de
las rutas que hemos considerado més significativas.

En el Tour de la Borgofa (Francia) un 75% de los
usuarios son excursionistas (usuarios de un dia) y un
25 % cicloturistas. De estos ultimos, un 32% son
itinerantes, es decir, que van con alforjas y utilizan la
bicicleta para desplazarse entre alojamientos (un 8%
del total) (Mercat 2011a).

Como sucede en las vias verdes en general, es
resefiable la importancia de los cicloturistas "seniors"
(mayores de 55 afios). Del millon de usuarios
registrados en 2009 en el Tour de la Borgonfia, el 25%
correspondia a personas con mas de 60 afios, y el
27% oscilaba entre los 50 y 59 afios (Mercat 2011a).

En la Ruta de los Dos Mares (Francia) destaca un porcentaje superior de ciclistas itinerantes (11% del total). En
la figura 18, podemos observar una distribucion de distintas tipologias de usuarios en esta ruta en funcién de la
época del afio. Cabe destacar que la distribucion de usuarios recogida en invierno y en los fines de semana de
septiembre - octubre es muy parecida a la distribucion de usos recogida en las Vias Verdes de Girona (Mundet y
Coenders, 2010), una de las pocas Vias Verdes espafolas donde se han realizado estudios de uso. En éstas,
llama la atencion la importancia de los peatones como usuarios de la ruta. Este es un aspecto muy poco
analizado en la mayoria de estudios y que, especialmente en las Vias Verdes, tiene un peso muy importante.

oturismo %
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Ruta Dos Mares (Francia). Distribucion de los distintos tipos de usuarios
en funcion de la época del afio, Fig. 18
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Fuente: Mercat 2011a

En la distribuciéon de tipologias por areas geogréaficas se puede observar como en las proximidades a las
ciudades (Montauban, Vileton) la presencia de peatones es proporcionalmente mayor y el uso de los ciclistas
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itinerantes es proporcionalmente menor. Siendo los términos absolutos de este Ultimo aproximadamente
iguales que en todo el itinerario. Esto muestra la influencia de los habitantes préximos a la ruta y, por lo tanto,
cémo porcentualmente aumentan los peatones y los ciclistas utilitarios cerca de las ciudades.

Se constata de forma general que los itinerarios ciclistas de larga longitud son intensamente aprovechados
para sus actividades de ocio y deportivas por los habitantes de las localidades cercanas, mas alla de la
vocacion turistica de estas rutas.

Distribucion de los distintos tipos de usuario en funcién de area geografica, Fig. 19
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Patrones de conducta

® Estacionalidad:

En Alemania y Reino Unido, el 79% de los viajes
de cicloturismo se produce entre mayo y finales
de agosto.

En Holanda, el 74% se produce en primavera y
verano, el 19% en otofio y el 7% en invierno.

En Francia, Altermodal en sus distintos estudios
publicados, apunta que en los meses de verano la
proporcién de cicloturistas respecto a ciclistas de
1 dia es mayor que en las otras estaciones y los
fines de semana.

La temperatura es un fuerte factor intimidante, asi como el régimen de precipitaciones.

Hay numerosos ejemplos donde a consecuencia de una climatologia adversa se contabilizan descensos
claramente perceptibles en el nimero de viajes.

Por el contrario, en paises de clima mas calido, como es el caso de Espafia, el uso de los itinerarios ciclables
se distribuye a lo largo de todo el afio de forma mas proporcionada. Mas bien puede suceder que el verano se
convierta en la “temporada baja” en determinadas rutas que soportan elevadas temperaturas estivales. En el
analisis realizado para la creaciéon del producto cicloturismo en las Vias Verdes espafiolas (Mercodes y FFE,
2008), se aprecia claramente una distribucion casi homogénea de los usuarios en las diversas estaciones del
ano, a partir de los datos de diversas Vias Verdes.

En los paises célidos, como Espafa, el uso de los itinerarios se distribuye

de manera relativamente homogénea a lo largo de todo el afio

Afluencia de visitantes por estacion del ano, Fig. 20
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(Modificado a partir del original) Fuente: Fundacion de Vias Verdes, Espana
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® Algunos ejemplos de estacionalidad:

Grafico de afluencia de turistas anual al Tour de la Borgoia, Francia, Fig. 21
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Grafico de afluencia de turistas anual Ruta de los dos Mares
(segun punto de recogida de datos), Francia, Fig. 22
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Fuente: Mercat 2011c

® El andlisis de frecuentacion resumido en las figuras precedentes (21 y 22), tiene unos patrones
muy similares en las rutas francesas analizadas y permite hacer una segmentacioén en 9 periodos:

1. Invierno: Noviembre a marzo. indice 0,35

2. Fines de semana abril: indice 1,25

3. Fines de semana y puente de mayo: indice 1,62
4. Fines de semana de junio: indice 1,37

5. Entre semana de mayo junio y setiembre: indice 1,01
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6. Fines de semana y puentes de julio y agosto: indice 2,09
7. Entre semanas de verano: indice 1,98

8. Fines de semana setiembre — octubre: indice 1,37

9. Fines de semana noviembre: indice 0,69

Correspondiendo el indice 1 a la media anual podemos ver, con mas detalle que en las gréficas, las
oscilaciones de uso a lo largo del afo.

® Tiempo de pedaleo y distancia recorrida por dia:

Segun el estudio general encargado por el Parlamento Europeo sobre la red de cicloturismo Eurovelo (Weston
et al. 2012), los parametros generales de tiempo de pedaleo y distancia recorrida serian los siguientes:

v En cuanto a tiempo de pedaleo:

v Mas de 7 horas cada dia: el 65% de los cicloturistas y el 5 % de los excursionistas.

v  Entre 1 —4 horas al dia: el 65% de los excursionistas y el 11% de los cicloturistas.

v En cuanto a distancia recorrida:

v  La media de km recorridos es de 60 al dia entre los cicloturistas y 41 km entre los excursionistas

Aunque en las distancias recorridas hay mucha variacion entre las distintas rutas. Por ejemplo en la
“Loire a Velo” y Dos Mares los excursionistas recorren por dia 29 km de media y los turistas 44 km, Si se
mantiene en las distintas rutas la media entre los ciclistas itinerantes: 63 km en la “Loire a Velo”, 56 km
en el Tour de la Borgofia'y 60 km en la ruta de los Dos Mares.

Los ciclistas itinerantes recorren de media 60 km al dia,
frente al promedio de 41 km de los cicloturistas excursionistas
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® Ejemplo de distancias recorridas en el Tour de la Borgofia segun tipologia de usuario:

Distancias recorridas segun tipo de usuario, Tour de la Borgofia, Francia, Fig. 23
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(Modificado a partir del original) Fuente: Mercat, N. 2009a
® Duracion del uso del itinerario (tiempo de viaje):

Este parametro recoge basicamente el tiempo que un usuario invierte en el itinerario durante su viaje.

Durancién Porcentaje de cicloturistas El dato mas amplio, un promedio calculado a partir de analizar
2.4 dias; 30 18 rutas que afectan a 6 paises diferentes, se sitia ?ntre 5y8
o I dias, concretamente 7,7 dias (ARGE Donau Osterreich,
| B-fdas 80 2011;ETI, 2007; Fietsplatform, 2004, 2009a; Ickert et al., 2005;
' g-14dias 32 i MANOVA, 2007).
+15 dias; 8 Entre los cicloturistas alemanes se ha cuantificado esta
; Total ! 100 ; distribucion de forma un poco mas detallada.
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(Modificado a partir del original) Fuente: Trendscope 2008a  Fig. 24

En los estudios franceses se detalla el tiempo de uso de las distintas tipologias de usuarios incluyendo los
excursionistas de un dia. Por lo que la distribucion es distinta. En la figura 25 podemos observar un patron de
la duracion del uso segun tipologia de usuario en la ruta de los Dos Mares (Fuente: Mercat 2011c¢)

Duracion de la ruta segun el perfil de usuario, (Ruta de los dos Mares, Francia), Fig. 25

Deportivo

[tinerante
Utilitario
Recreo /e 1.9% 20, 1%
Total 48% 27.2% 1767 72%
0% 20% 40:% 60% 80% 100%

M Para1o02horas M Varias jornadas [ 1/2 jornada B 1 jornada

(Modificado a partir del original) Fuente: Mercat 2011c

Hay que destacar que los excursionistas (el 92 % en la ruta de los Dos Mares y el 90% en la “Loire a Velo”)
utilizan el itinerario desde pocas horas hasta medio dia. Esto explica, como veremos mas adelante, el menor
gasto realizado en comparacién con los turistas. Se constata en general que cuanto mayor es el tiempo que se
permanece en el itinerario, mayor es el gasto realizado.

Los recorridos cicloturistas duran de promedio 1 semana

® El papel de los itinerarios ciclistas como atractivo turistico:

Los itinerarios ciclistas tienen un peso muy importante a la hora de elegir el destino turistico. En la Borgofia,
para un 60% de los turistas las vias verdes y “velorutas” son el elemento mas importante para decidirse por un
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destino, mientras que en la Loire este porcentaje asciende al 80 %. Incluimos el dato de que durante las
vacaciones en estas dos areas, utilizan la bicicleta a diario el 85 % de sus visitantes (Mercat et al., 2011 a,b y
c).

® Tipo de Alojamiento elegido:

El tipo de alojamiento elegido por la media de cicloturistas europeos es muy variable, como podemos observar
en la figura 26, aunque por lo general se elige un buen descanso puesto que la actividad fisica realizada, asi lo
requiere. Existen algunas variaciones en funcién del origen, por ejemplo, entre los holandeses el porcentaje de
utilizacion de camping es mas elevado que en el resto.

Tipos de alojamiento y su % de uso, Fig. 26

Tipo de alojamiento Promedio de uso
Hotel 30 - 60%
.\ Pensiones/B&B.  30-60% |
"""""""""""""""""""" camping.  10-20%
"""""""""""""""" Albergue juventud.  5-13% |
| Hebitaciones privadas.  2-27%

(Modificado a partir del original)

Fuente: Altermodal (2007), ETI (2007), Fietsplatform (2009a), Ickert et al. (2005), MANOVA (2007), Ohlschidger (2007), TMBLM
(ed.) (2008), Trendscope (2010).

® Tipo de Bicicleta:

En el conjunto de Europa, se estima que el 18% de los cicloturistas y 7% de los excursionistas usan bicicletas
de alquiler. Este porcentaje se ha duplicado entre los afios 2008 y 2011 (Weston et al., 2012).

Por otro lado, se prevé un incremento del alquiler de bicis eléctricas en el futuro. Actualmente el 15% de los
cicloturistas alemanes preguntados ha respondido que cree que la alquilaran en el futuro (Trendscope, 2010).

Las ventas de la bici eléctrica en Alemania han aumentado de 70.000 unidades en 2007 a 300.000 en 2011
(Giebeler y Froitzheim , 2012). En los Paises Bajos, la participacion de las bicicletas eléctricas de entre todas
las bicicletas vendidas anualmente pas6 de 0 % en 2002 al 15% en 2011 (Fietsplatform, 2009b , 2012).

® Actividades practicadas:

Este parametro s6lo se ha analizado en las rutas francesas, por lo que los ejemplos comentados corresponden
a éstas.

Se observa que hay mucha diferencia entre las realizadas por excursionistas o por cicloturistas. En la ruta de
los Dos Mares, en la “Loire a velo” y en el Tour de la Borgofia el 70% de los excursionistas no realizan ninguna
actividad adicional al recorrido en bicicleta, mientras que entre los cicloturistas el 68%, el 82 % y el 80%
respectivamente si la realizan.
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En la Ruta de los Dos Mares, concretamente,
se realizan las actividades que se detallan en
las siguientes tres graficas, distinguiendo en
cada una de ellas segun la tipologia de
usuarios: cicloturistas en general, itinerantes y
extranjeros.

Actividades durante la ruta de cicloturistas en GENERAL, Fig. 27
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(Modificado a partir del original) Fuente: Mercat 2011c, Ruta de los dos Mares
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Actividades durante la ruta de cicloturistas ITTINERANTES

I Visita a un pueblo o ciudad M Restaurante
iy [ Bario B Visita a museo

O/ M Ninguna M Visita a bodega / degustacion
M Juegos M Evento o manifestaciéon

| 2% [ Otros M Ir de tiendas
M Deportivas B Paseo en barco

o%

0% 15% 30% 45% 60%

(Modificado a partir del original) Fuente: Mercat 2011c, Ruta de los dos Mares

Actividades durante la ruta de cicloturistas en EXTRANJEROS, Fig. 29

M Visita a un pueblo o ciudad M Visita a museo
1 Restaurante M Bario
M Ninguna M Visita a bodega / degustacion
M Ir de tiendas W Juegos
[ Otros M Evento o manifestacion
M Paseo en barco M Deportivas
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

(Modificado a partir del original) Fuente: Mercat 2011c, Ruta de los dos Mares
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® Preparacion de la ruta

Igual que en el parametro anterior, sblo se tratan datos de las rutas francesas. Se expresan entre paréntesis
los datos de los usuarios de la “Loire a Velo” y de la Ruta de los Dos Mares, respectivamente.

v  Latotalidad de los turistas ltinerantes preparan la informacién antes de viajar:

Con mapa (63%- 60%), a través de Internet (75 % - 57%), lo hacen en las paginas web oficiales el 56% y el
20%, mientras que el 18% y el 37 % lo hacen a través de otras. Muchos de los cicloturistas se informan
utilizando un libro Guia (43,7% - 37,6 %), otros se acogen al Boca-oreja (11,8% - 24 %), los folletos (17,9 % -
23 %) y acuden a la oficina de turismo (20% - 15 %). S6lo un porcentaje minimo de los turistas recurren a las
agencias de viaje (2,7% - 3%).

v Un 84% de los turistas deportivos prepara igualmente la salida antes de viajar, como hacen
también el 80 % de los turistas de ocio.

v  Por su parte, la mayoria de excursionistas declara que ya conocen el itinerario de otras veces, y
demuestra su grado de satisfaccion el dato de que repiten la experiencia el 72,9 %.

v El uso de Smartphones y otros dispositivos con GPS para seguir la ruta y acceder a informacion de
la misma esta subiendo mucho entre los usuarios (9% - 7 %, y mas aln entre los extranjeros 14% - 12
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6.- Incidencia econdmica del cicloturismo

6.1.- Los impactos econdmicos directos

La actividad econdémica en torno al cicloturismo es muy compleja
puesto que, como hemos visto en el capitulo destinado a la
economia de la bicicleta, hay muchas externalidades y agentes
econdmicos en torno a ella.

Con el fin de simplificar los datos analizados y los resultados
expuestos, en la literatura sobre este tema, se habla de impacto
econdémico directo o retorno econémico cuando se analiza el
gasto hecho por un usuario en el territorio donde realiza la
actividad, mientras la realiza. Estrictamente esto es lo que
analizaremos en este capitulo.

¢, Cuanto gasta un usuario por dia?

Los cicloturistas (con pernoctacién) realizan un gasto medio por dia de 57,08 € incluyendo el alojamiento,
situandose el rango de gasto entre 50 y 70 €/dia, la media de estancia en 7,7 dias y el gasto medio por viaje
en 439 €.

Un cicloturista gasta de media 57,08 € al dia y un total de 439 € por viaje

Este gasto se distribuye de la siguiente manera: 40% en alojamiento / 30% en comidas y bebidas / 30% en
compras, transporte o actividades locales.

Los excursionistas (de 1 dia) realizan un gasto medio por dia de 15,39 €, situandose el rango de gasto entre
10y 20 €, de los cuales el 60-75% se destina en comida y bebida.

El detalle de gasto basado en la comparacion de dos estudios regionales (Rhineland-Palatinate, Lower Austria)
y 4 estudios nacionales (Veloland Schweiz, Dutch LF-Routes, France, German overnight cycle tourists) es el
siguiente:
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v  De los 57,08 € gastados de promedio por cada usuario, el 40% (23 €) es invertido en alojamiento,
el 30% (17 €) en comida y bebida y otro 30% (17 €) en otras compras, transportes locales y otras
actividades.

v El gasto realizado en zonas rurales (19,40 €) es inferior que el que se produce en ciudades
pequenas y medianas (23,90 €) y éste inferior al de grandes ciudades, con poblacion superior a los
100.000 hab. (35,10 €).

v En las zonas donde hay pocos servicios cerca de la ruta se reduce mucho el gasto medio
realizado. En el Tour de la Borgofia los excursionistas sélo gastan 0,9 €/dia.

v  El gasto en actividades (entrada a museos, elementos patrimoniales, conciertos, etc.) es muy
distinto entre los turistas y los excursionistas. En la Ruta del Loire el 82% de los turistas realiza alguna
actividad, frente a s6lo el 30% de los excursionistas.

v En comparacion con la media de gasto del conjunto de turistas en la Unién Europea, la que
realizan los cicloturistas es del mismo orden de magnitud, quizas un poco inferior, pero si tenemos en
cuenta que la media de dias por viaje es superior, el gasto medio por viaje es mayor en el
cicloturismo que en el turismo en general.

Estudios nacionales de Alemania y Holanda revelan datos similares, mientras que en Francia el gasto medio
del cicloturista es de unos 10 € superior al turista en general, e incluso 30 € si el cicloturista es de
procedencia extranjera.

Finalmente, se observa que el gasto medio varia segun el pais de origen; los holandeses son los que gastan
menos (36,32 €) y los noruegos los que mas (69,41 €).

El cicloturista gasta mas en sus viajes que el turista convencional

Volumen total de viajes y retorno econdémico en Europa.

En Europa hay cada afo 2.300 Millones de viajes en bicicleta, de los cuales 20 M son de turismo en sentido
estricto (con pernoctaciones asociadas). El retorno econdmico total, es decir, el impacto econémico directo que
producen estos viajes es de 44.000 M € de los que 9.000 M son de turismo en sentido estricto (con
pernoctaciones asociadas) (Weston, et al., 2012).

El cicloturismo produce anualmente en Europa un impacto econdémico directo de 44.000 millones de €

En la siguiente tabla podemos ver el valor econémico estimado del cicloturismo en Europa separando
cicloturistas y excursionistas, y disgregado por paises. En ella podemos ver la situacion que ocupa Espafa, a
la que el cicloturismo aporta en torno a 1.620 M€/afo, segun las estimaciones de Richard Weston, quizas el
mayor analista de estos impactos a nivel europeo.
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Vista general del valor econémico estimado del cicloturismo en Europa, Fig. 30
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A través de los andlisis realizados sobre algunos itinerarios cicloturistas de larga longitud podemos desgranar
estos datos con mayor grado de detalle. Veamos algunos casos a continuacion.

® Lared Eurovelo

v 46 M de viajes de 1 dia (excursiones).
v 14,5 M de viajes de vacaciones (ltinerantes).

v 7.000 M € son de impacto directo del cicloturismo. De los cuales 6.300 son de los itinerantes y 700
de los excursionistas.

® La Ruta del Danubio

Alo largo de los 2.857 km. del rio Danubio se ha ido desarrollando desde los afios 80 la mas antigua, popular y
mejor conocida de las rutas cicloturistas existentes en Europa. Aunque cruza 10 paises, el tramo mas antiguo y
que mas popularidad ha dado a la ruta (Lumsdon, 2000) es el austriaco, que dispone de 463 km.

Ya en 1994 se contabilizaron 80.000 pernoctaciones/afio, experimentando un incremento del 27% en 10 afos.
(Landesverband flr Tourismus 1996 in Lumsdon, 2000).

En 2010 se contabilizaron 145.000 ciclistas itinerantes (con pernoctacion) y 146.000 excursionistas. Con un
retorno en este tramo de 71,8 M € (ARGE Donau Osterreich, 2011).

En sus inicios, las empresas de turismo se oponian a su desarrollo porque pensaban que el turismo en
bicicleta seria una moda pasajera. Actualmente, la mayoria de alojamientos y restaurantes locales,
especialmente en municipios y ciudades pequefas, confian en este sector (Bernhofer & Miglbauer, 2008). Esta
ha sido una situacién recurrente en los inicios de muchas rutas, también en Espafia. Sin embargo, en poco
tiempo, esta situacién cambia radicalmente.

En la actualidad, en algunas ciudades la industria turistica esta llegando a ser fuertemente dependiente del
cicloturismo, con tasas de alojamiento que se sitian entre el 60 y el 80% (Lumsdon, 2000)

La ocupacién hotelera de los cicloturistas se acerca al 80 % en algunas ciudades del Danubio

Todo ello conlleva, segun algunos estudios (Miglbauer, 2012), que la ruta esté alcanzando su saturacién para
muchos mercados emisores tradicionales como Austria, Alemania y Holanda, por lo que se necesita establecer
nuevos destinos cicloturisticos para cubrir la demanda ya existente.

El Danubio, la mas popular de las rutas, esta llegando a su saturacién
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® Veloland
Veloland es una red de itinerarios de 3.000 km. de recorrido que une los cantones Suizos desde 1998.

En 1999 se contabilizaron 3,3 M de usuarios, que ascendieron en 2009 hasta los 5 millones, con un retorno
econdémico de 124 M € en un ano (2009).

Veloland se expandié a la red “ SchweizMobil” (Red nacional de turismo lento) con 20.000 km de rutas de las
que 22 son nacionales y 147 regionales. Se calcula que el retorno econdémico de toda la red oscila entre los
200y los 340 M € (Stiftung SchweizMobil, 2008b).

Dispone de una gestion coordinada y compleja, que incluye la coordinacién con transporte publico y la
creacion de un sello para las empresas de alojamiento. Existen mas de 100 puntos de alquiler de bicicletas con
un parque que supera las 3.000 unidades.

Volumen de negocio basado en el gasto de la encuesta 2004, Fig. 31

Tipo de viaje Dia Fin de semanaé Vacaciones Total
.' ........... Clas|f|cac|onconpernoctacmn: .......... e .' ..... 1 2n06hes:+dezn00heST ............. e ‘
. Ciclistas: 4800000 . 130000 | 9000000 | 5020000
' Distancia recorridaen (Millon de km) | 215 | 15 | 25 | 285
| Cestoporpersonaydia(€)| 844 | 4543 | 7180 | -
A Volumen de negocio*| 64 | 23 | 56 | 143 |
T ‘Westhoek network” | 030 | 153 | 224 | 088 |

(Modificado a partir del original)
Fuente: Uiteger & Ickert, 2005

@ Iron Curtain Trail (ICT)

Esta ruta sigue la antigua linea fronteriza del Telon de Acero entre Noruega y Turquia, a lo largo de 8.903 km
de recorrido por 20 paises distintos.

En el Iron Curtain Trail se contabilizan anualmente 1 millbn de viajes con pernoctacién, 5,3 millones de
excursiones de dia y un impacto econémico de 521 M. (440 y 81 M respectivamente), esto es 58.000
€/km/ano.

En la siguiente tabla podemos ver la distribucion de estos datos entre los 20 paises de la ruta, separados entre
cicloturistas y excursionistas.
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Vista general del valor econémico del cicloturismo en “Iron Curtain Trail” (ICT), Fig. 32

Pais Distancia Viajes de vacaciones Excursién de un dia Total
. Km _______________ y |a]es|ngresc:-s _____ wa]es _____ Ingrgsos ______ ___________ | ngresns _________ |
(*1000) : (millon €) | (*1000) (millones €)= (millones €)
Noruega 110,0 0.8 0.4 44,5 0.7 1,1 :
. Finlandia 17400 = 238 | - 05 | 7412 a 219
. Estonia 6200 | a9 | 140 | o874 . 44 184
 lenia 6860 = 265 = 17 | se1s 80 | 177
C Litvania 1160 = 75 | 33 | 576 09 42
"""""""" Rusia| 1330 | 12 . 05 | 660 10 15
 Polonia| 5300 | 1272 | 559 | 4883 s 634
""""" Alemania 16790 = 5374 2362 | 14304 220 = 2582
i Rep. Checa r 350,0 1 50,9 i 224 1 191,7 i 2,9 T 254 1
Austria 316.0 43,7 19,2 166.,6 2.6 21,8
Eslovaquia 72,0 18,4 8.1 75,8 1,2 9.3
- Hungria 4400 | 486 | 214 | 337 = 52 265 |
 Estovenia, 580 | 60 | 26 | @5 05 81
o Croacia, 1790 | 16 | 07 | 85 = 138 21
""""""" Serbia 6500 | 82 | 36 | 485 = 52 88
" Rumania 1730 82 14 s0e 12 26
. Bulgaria 7220 23 186 | 070 T 233
© Macedonia 1300 | 66 | 29 | 652 | TR 39
. Grecia. 590 | 20 | 00 | 52 04 TR
"""""" Turquia| 1400 = 134 59 | 604 09 68
Total | 8.903.0 1.001,0 440,3 5.273,8 81,2 521.4

________________________________________________________________________________________________________________________

(Modificado a partir del original)
Fuente: Weston et al., 2012
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® Tour de la Borgona

Esta ruta, situada en la region francesa del mismo nombre, tiene sus inicios en la Via Verde Givry-Cluny
creada en 1997. En 2009 disponia de 690 km de itinerario, el 60% de los cuales son vias verdes. La inversion
realizada en infraestructuras entre 1996 y 2009 ha sido de 12 M€.

En esta ruta se registr6 1 M de usuarios en 2009 con 25 M de Km recorridos y 34,9 M € gastados por los
usuarios. Esto representa un impacto distribuido por el territorio de 50.000 €/km de itinerario/afo.

En el Tour de la Borgofia, en un solo afio se amortizo6 la inversion inicial realizada

Los retornos econdmicos directos globales y los impactos producidos cerca de la ruta

Dos de las rutas estudiadas en Francia por Indigo Altermodal, la Ruta del Loire y la Ruta de los Dos Mares,
incorporan la evaluacion de los retornos econémicos producidos en el entorno proximo a la ruta. Esto es, en
itinerarios llamados bucles que se apartan de la ruta central para visitar espacios proximos. Al conjunto le
llaman “retornos econémicos directos globales”.

* LaRutadel Loire (“Loire a velo”)
v Usuarios registrados : 680.000 ciclistas entre octubre de 2009 a septiembre de 2010.
v Impacto econdmico directo sélo en la ruta principal (minimalista): 15,3 M €

v Retorno economico directo global: 24,4 M € incluye gastos realizados en los bucles laterales a la
ruta. 37.000 €/Km/afio.

v Inversién inicial 50 M €.

v  En la figura 33 podemos observar el ratio de gasto medio por Km y por tipologia en la ruta del
Loire.
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Gasto medio por persona y dia, Fig. 33

Tipo de EAIojamiemoEActividad Productosé Alquiler deé Tour Comida Transporte Recorrido Media
cicloturismo : locales : bicicletas :operador: { publico : km ide gasto:
R R Feerereee e HES—— HE Foerreeneneeens N R Jeorerernannennns N i
i iGastos medio por persona y diaen € i i i
: Turismo:  ,5.5 | 558 | 069 ! 056 | 169 | 2341 | 7070 | 6800 @ 104 |
! deportivo | ; | ; ; ; ; I ] ]
; Turismo| 55,1 | 383 ! 140 ' 067 ' 238 ' 2912 ' 6350 | 6300 '@ 1,01
: tinerante ; : : : : : : : : :
i Turismode ! ,,56 ' 573 | 180 | 184 | 311 . 2243 . 7380 | 3300 . 226 |
: Recreo | : ! : : : : : : :
i Excursion| | 042 | 006 | 006 | - | 08 | 204 | 6000 | 003 |
: deportiva | : : : : : : I i i
. Bxcursionde; % 508 ! 005 ! 013 ! - ! 114 | 202 | 3000 @ 007 !

(Modificado a partir del original)
Fuente: Mercat et al., 2011 b

Como podemos observar en la tabla precedente, la media por km entre los ciclistas itinerantes y deportivos es
de 1/€/Km y en cambio para los ciclistas de ocio es 2,26 €/Km. Esto es debido a que los recorridos realizados
por estos Ultimos son menores (Mercat et al., 2011 b)

» LaRutade los Dos Mares (se computa el impacto de los peatones en la ruta).

v Usuarios: 1.291.000 de octubre de 2009 a septiembre de 2010 con un total de 29 Millones de Km
recorridos.

v  Cicloturistas : 10,9 M km / excursionistas : 18,2 M km

v  Entre los cicloturistas: ocio 2,2 M km / peatones 2,5 M km / deportivos 2 M km / itinerantes 4,2 M
km

v Entre los excursionistas: ocio: 8,7 M km / peatones 6,3 M km / deportivos 3,2 M Km

v Enla figura 34 podemos observar el ratio de gasto medio por Km y por tipologia en la Ruta de los
Dos Mares (Mercat et al., 2011 c)
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La media total de gasto es parecida a la de otros itinerarios, aunque un poco menor (62 €/dia en la Ruta de los
Dos Mares y 68 €/dia en la “Loire a Velo”).

El Retorno econdémico directo global en la Ruta de los Dos Mares es de 27,4 M €, lo que representa 53.000
€/Km/afo. Esto incluye los gastos realizados por los usuarios en los bucles laterales a la ruta.

Las rutas cicloturistas provocan también un gran impacto turistico en su area de influencia.

En el entorno del Canal de Midi, el impacto de los cicloturistas atraidos por la ruta es de
53.000 € por cada km de ruta al afo

El Impacto directo solo en la ruta principal (minimalista) es de 16,2 M €.

Aun asi el impacto econémico por km es muy elevado. Por ejemplo en la via verde de Villeneuve-les-Béziers
a Portiragnes el impacto econémico minimalista cubre cada afno los costes de inversion de la via verde.
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6.2.- Los impactos econdmicos indirectos

Ademaés del gasto que el cicloturista efectia en su destino, realiza también otros gastos fuera de él,
normalmente antes del viaje, pero vinculados a la actividad del cicloturismo. Por ejemplo el gasto en el
desplazamiento hasta el itinerario o la adquisicion de guias.

Asi mismo hay una serie de externalidades que proporcionan un impacto econémico positivo en forma de
ahorro en gasto publico, especialmente en Salud. El conjunto de los impactos econémicos indirectos es similar
al impacto econ6mico directo o retorno econémico.

No hay muchos estudios que hayan evaluado estos impactos indirectos en sus rutas. Presentamos como
ejemplo los realizados por Indigo Altermodal en Francia y a partir de ellos haremos una extrapolaciéon a nivel
de toda Europa de los conceptos mas importantes.

En la figura 35 podemos observar los gastos detectados en las rutas del Loire y de los Dos Mares expresadas
en M € anuales. Dentro del recuadro azul se sitian aquellos conceptos considerados para el calculo del
impacto economico directo, es decir, aquél que se ha realizado en el destino. Y fuera del recuadro azul se
sitian los conceptos evaluados para calcular el impacto econémico indirecto. (Mercat et al., 2011 b y c).
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Relacion de ingresos en millones de € distribuidos por conceptos, Fig. 35

Ruta del Loire Ruta de los dos Mares
i Total i Total
] S — e
i Alojamiento 9,7
i Restauracion : 7.5
“Forfais” para no : “Forfais” para no :
- I 1.1 - ] 0,7
residentes | residentes !
Actividades | 1,3 Actividades | 0,5
Alimentacién | 0,3 Alimentacién | 3,0
____________________________ . S
Compra de recuerdos ! 0,6 Compra de recuerdos ! 1,0
Desplazamientos locales ! 3,0 Desplazamientos | 52
| locales
' Desplazamiento acceso ! ' Desplazamiento ! 1
i o 6.6 ] g 0,0 ]
: al Valle de la Loire | ] acceso a la region ! ]
i Alquiler de apartamentos i 0,3 i Alquiler de i 0,2 i
! ! ! apartamentos ! !
i Gastos en Francia antes i i Gastos en Francia i i
' s 2,5 ] T 14 ]
! de viajar | ] antes de viajar | ]
e B o cocoocooooo oo oooooooo L e !
i : . Gastos de la 0.0 .
i i : Administracion | ’ :
i Ahorro en sal_ud y! 136 : Ahorro en saI!Jd y : 12,1 :
: seguridad | ' seguridad ! '
Total ! 46,9 Total : 1.1
(Modificado a partir del original)
Mercat etal., 2011 by c
Salud:

A partir de varios estudios europeos (ver capitulo 2.3) se ha calculado el impacto econémico que vincula el
ciclismo a la salud. Este se estima entre 1y 1'2 € por kilometro realizado en bicicleta.

Para acotar un calculo global estrictamente relacionado con el cicloturismo, a los kilbmetros contabilizados en
cada estudio de una zona determinada se excluyen los recorridos estrictamente deportivos y de atletas, puesto
que éstos podrian haberse realizado igualmente aunque no existiese la ruta.

Asi por ejemplo, en el caso de la Ruta de los Dos Mares, los 29 M Km recorridos por el conjunto de usuarios
generan un ahorro colectivo de 34,6 M € (superior a los impactos directos), pero excluyendo los Km recorridos
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por deportistas y atletas se reducen a 7,8 M de km, lo que representa 9,2 M € de ahorro en gasto publico
sanitario cada afio. Mientras que en la Ruta del Loire se recorren 8,8 M de Km., excluyendo los deportivos, lo
que representa 10,5 M de €. (Mercat, N. 2011b y c)

Manteniendo estas proporciones y tomando como referencia el total de viajes de cicloturismo realizados en
Europa y la media de km por viaje (Weston et al., 2009), el ahorro en gasto sanitario en el conjunto de
Europa vinculado al cicloturismo estrictamente se situaria entre 20.000 y 25.000 M de € anuales.

Gracias al cicloturismo, en Europa se ahorran entre 20 y 25 mil millones de €

cada afio en gasto publico sanitario

Vale la pena destacar que los usos deportivos que aqui se han excluido en el calculo del ahorro en gasto
sanitario de haberse producido en cualquier otro equipamiento deportivo publico hubiesen ahorrado a la
administraciéon menos dinero que de haberse producido en una via verde. Este dato se desprende del estudio
realizado en las Vias Verdes de Girona, donde se han comparado los costes de inversion y mantenimiento de
distintas infraestructuras deportivas en la misma area geografica y todas ellas son mas costosas que las vias
verdes, concretamente 2,7 veces superior. (Palau et al. 2012).

El coste de inversién y mantenimiento de las vias verdes

en relacioén a su uso es mucho menor que el de cualquier otro equipamiento deportivo

Industria:

La ratio que se utiliza en Francia (Mercat, N. 2011 b y c) es de 0,33 €/km para adquisicion de bicicletas y sus
componentes. Para acotar un calculo global estrictamente relacionado con el cicloturismo, a los kilometros
contabilizados en cada estudio de una zona determinada se excluyen los recorridos realizados estrictamente
por ciclistas deportivos y algunos de ocio ya que igualmente habrian realizado este gasto si no existiese la
ruta.

Asi por ejemplo, en el caso de la Ruta de los Dos Mares se estima un impacto minimo de 1,4 millones de €,
mientras que en la Ruta del Loire el impacto estimado es de 2,5 M de €. (Mercat, N. 2011b y c)

Extrapolando estos datos, la aproximacién al conjunto de Europa ofreceria una estimaciéon de impacto
de 5.554 M de €.

La industria de la bicicleta en Europa factura mas de 5.500 millones de € cada afio gracias al cicloturismo
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Transporte:

En el calculo del impacto directo sélo se computd el gasto en transporte realizado en el area geografica donde
se practica la actividad turistica, quedando excluido el calculo del gasto realizado para llegar al destino
turistico. Para este calculo hemos realizado una aproximacién a partir del estudio “Spécial économie du vélo”
(Mercat et al., 2009), en el cual se recoge que el gasto realizado en transporte para acceder a la zona es el
20% del gasto total realizado por el turista.

Teniendo en cuenta que los cicloturistas en sentido estricto gastan un total de 9.000 M €, el gasto en
transporte representaria, como minimo, 1.800 M€ para el conjunto de Europa.

Los gestores de transporte publico en Europa ingresan 1.800 millones de € de los cicloturistas

Sostenibilidad ambiental del cicloturismo

Al conjunto de externalidades habria que anadir el ahorro en términos de contaminacién atmosférica, cambio
climatico y efecto invernadero.

El cicloturismo emite entre un 50 y un 80% menos de gases de efecto invernadero en relacion al transporte y
un 30% menos en relacion a los alojamientos utilizados.

Puesto que el cicloturismo genera unos ingresos brutos por encima de los ingresos brutos medios, su eco-
eficiencia (que son los ingresos brutos medios por tonelada de CO2 emitida) es varias veces mas alta que para
el turismo convencional, e incluso podria ser mejor que el promedio de la economia.

Esto significa que promover el cicloturismo contribuira a mejorar el medio ambiente y la economia en su
globalidad (Weston, et. al. 2009).

El cicloturismo incide muy positivamente en la economia, respetando al maximo el medio ambiente.
Cicloturismo = Desarrollo Sostenible

Efectos multiplicadores.

Al evaluar el impacto de la actividad cicloturistica, ademas de los gastos directos existen unos efectos
econdmicos positivos mas amplios, como el efecto proveedor o el efecto ingreso, que deben sumarse al
beneficio directo. Estos efectos se explican porque la mejora de la actividad econémica conlleva un incremento
de empleo y de capacidad econémica y, por tanto, un aumento del gasto de la misma poblacién local
beneficiada por la actividad turistica. Estos efectos han sido sintetizados en un simple coeficiente multiplicador
de 1,57 sobre el impacto econémico, segun se ha recogido en el “Scottish Tourism Multiplier Study” (Zovko,
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2013). Con lo que las cantidades expresadas como impacto econémico directo deberian ser multiplicadas por
1'57.

En definitiva, estd muy claro que las inversiones en infraestructuras ciclistas son incuestionablemente
beneficiosas, no sblo para los ciclistas, sino también para la economia en general. Segin Grous (2011) el ratio
beneficio/coste de las inversiones en infraestructuras ciclistas es de 19 a 1

Por cada 1 € invertido en infraestructuras ciclistas se recuperan 19 €
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Muchos son los ejemplos de rutas ciclistas que han generado la creacibn de numerosas actividades
econOmicas en sus proximidades, incluso alli donde antes no existian. Ello es especialmente relevante en
aquellos lugares que anteriormente no estaban considerados destinos turisticos. En los espacios mas rurales y
con menor grado de desarrollo econdémico la incidencia de estas nuevas rutas es mayor. Es en estos espacios
donde més contribuyen a fijar la poblacion local, mediante la generacion de nuevas actividades econdmicas.
Numerosas experiencias de las vias verdes espafiolas asi lo constatan, como se muestra en la publicacion

Desarrollo sostenible y empleo en las Vias Verdes (FFE, 2011).

El gasto realizado por los cicloturistas también
repercute en mayor medida sobre la economia
local que lo que lo hace el turismo convencional.
Los comercios y los proveedores de servicios a
nivel local se benefician directamente del gasto
del visitante, ya que ese dinero permanece y
circula en el ambito local, mientras que en las
grandes ciudades es frecuente que los
comercios deriven sus beneficios hacia una sede
central geograficamente lejana, si se trata de
una cadena de servicios 0 de una multinacional.
. i En ese sentido, el gasto realizado en pequefas
e PR T localidades rurales multiplica su efecto positivo.

Abundan los ejemplos sobre como el cicloturismo desarrolla el empleo y la economia local especialmente en
aquellos lugares donde el turismo no estaba desarrollado. Veamos algunos:

1. Las Vias Verdes espaiolas aportan multiples evidencias del impacto turistico que estan

generando en las comarcas atravesadas, si bien apenas existen estudios evolutivos y sistematicos. Si
esta contrastado que, sean ciclistas o0 peatones quienes las utilizan, los visitantes se cuentan ya por
millones a nivel nacional y el ritmo es creciente, segin los datos arrojados por los contadores automéaticos
instalados. Aunque todavia no es posible cuantificar cuantos de estos usuarios corresponden a usuarios
locales, excursionistas de un dia o cicloturistas en sentido estricto, veamos algunos datos, tomando como
referencia el afio 2012: en la Via Verde del Noroeste (Murcia, 76 km) se registraron 100.000 usos; en el
tramo cordobés de la Via Verde del Aceite (Via Verde de la Subbética, 56 km) se sumaron mas de
200.000 usuarios. (Fuente: entes gestores de estas Vias Verdes y FFE).

2. Las Vias Verdes de Girona constituyen un caso emblematico entre las espafiolas: registraron en 2010,

1'5 M de usuarios a lo largo de sus 125 kms de itinerario, de los cuales 45.000 eran cicloturistas. El
consorcio creado para su gestiéon pas6 de una persona empleada en 2003 hasta 9 personas contratadas
con dedicacién exclusiva en la actualidad. Ademas de la contratacién indirecta de personal de
mantenimiento, que asciende, como minimo, a otras 4 personas. Por otro lado, la apariciébn de nuevas
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empresas relacionadas con el cicloturismo no ha dejado de aumentar desde el afio 2004. (Fuente:
Consorcio Vias Verdes de Girona).

Las Vias Verdes de Girona registraron en 2010 1'5 millones de usos

3. La Via Verde de la Sierra (Cadiz, Sevilla, 36 km) constituye un caso interesante de analisis, aunque no

registra aun una afluencia cicloturista muy elevada. En 2013 recibié més de 150.000 usuarios, de los que
la mayor parte eran visitantes foraneos. Atraviesa un territorio eminentemente rural, en el que hace pocos
afios no existia infraestructura turistica en casi ninguno de los pueblos mas cercanos, pero en torno a la
Via Verde han nacido 3 empresas de alquiler de bicicletas, 1 empresa de transporte de pasajeros, 4
empresas de turismo activo, ademas de 3 estaciones rehabilitadas que ofrecen 92 plazas de alojamiento
y restauracion, 2 centros de interpretacion abiertos al publico en los que trabajan 3 personas, y otros
servicios ecoturisticos. La fundacién que la gestiona cuenta con 10 trabajadores, y da trabajo a otros 4
mas que se ocupan del mantenimiento.

La Via Verde de la Sierra recibié 150.000 usuarios en 2013, la mayoria visitantes foraneos

4. La Ruta ciclista Sea to Sea, conocida como la C2C, una de las mas populares rutas del Reino Unido,

fue pionera en este sentido, en el afio 1996 registr6 mas de 100.000 viajes/ afio. Poco tiempo después,
ya se apreciaba que los negocios vinculados al alojamiento turistico en dicha zona se habian desarrollado
principalmente gracias al cicloturismo (Brown 1997).

5. EI Great Western Greenways, la via verde mas larga de Irlanda, con 42 km, galardonada en 2013 con

uno de los Premios Europeos de Vias Verdes que otorga la AEVV, constituye un atractivo turistico de
primer orden. En 2013 alcanzé los 200.000 usuarios; de éstos, el 38 % son locales, el 39 % proceden de
Irlanda y el 23 % son visitantes internacionales. El gasto medio diario se estima en 50 euros y el impacto
econdmico estimado ascendi6 a 7,2 millones de Euros en 2011. El turismo repercute directamente en los
negocios locales: el 47% de los establecimientos participantes en el seguimiento realizado por Turismo de
Irlanda, sefialan que han notado un incremento en el volumen de negocio. (Presentacion de Brian Quinn,
de Turismo de Irlanda, en la ceremonia de los Premios Europeos de Vias Verdes, 2013).

El 47% de los establecimientos cercanos al “Great Western Greenways”

afirman haber incrementado su volumen de negocio

6. En la region de Miinster (Alemania) se registraron 1 millbn de cicloturistas con pernoctacion y 12

millones de ciclistas de dia al afio. Los ingresos producidos por éstos representaron el 30% de la
facturacién anual del sector turistico. (BMVBW (ed.) 2002).

El millén de cicloturistas que en 2001 pernocto en la region de Minster
supuso el 30% de la facturacion anual del sector turistico
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7. En la Red Veloland en Suiza se contabilizaron 3,4 millones de usuarios en 1999 y 4,8 en 2009, lo cual

representa un incremento del 40% ( Utiger y Richardson 2000; Utiger & Rikus,2010). En 2007 el gasto
total de todos los ciclistas en la red Veloland se estim6 en 88 M € (Ickert et al 2008.).

En Veloland el cicloturismo se increment6 un 40% en 10 anos (1999 — 2009)

8. En Austria se estimaba hace unos afos que el cicloturismo generaba entre el 5'5 y el 6% del empleo

relacionado con el turismo estival. (Miglbauer, Pfaffenbichler, y Feilmayr, 2009).

9. En Serbia también ha tenido un efecto muy positivo sobre el empleo y la economia local. En 2008,

cuando se desarroll6 la Ruta del Danubio, solo en un ano (2008) se crearon 80 nuevos negocios.
(Weston, et. al., 2009). Actualmente, en algunos municipios, el 20% de las pernoctaciones anuales estan
realizadas por cicloturistas (Majdanpek Tourism Organisation 2012 in Matijasevic (GlZ), 2012).

10. Solo en Alemania habia 5.347 negocios acreditados “bed and bike” a finales de 2011, otros paises con

representaciones mas modestas como ltalia o Francia experimentan grandes aumentos en la demanda.
(ECF, 2013).

En Alemania a finales de 2011 ya habia mas de 5.300 negocios de alojamiento
acreditados con certificados de cicloturismo
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7.- La evolucion del cicloturismo y las
perspectivas de futuro

Aun no existen datos generales de estudios detallados sobre la importancia del cicloturismo como segmento
en el conjunto del turismo, pero empiezan a existir datos de algunos territorios que son reveladores sobre la
importancia creciente del turismo en bicicleta. Existen distintas estimaciones que oscilan entre el 1 y el 4%.
(Weston et al., 2012).

En Dinamarca ya se apuntaba en 2008 que un 13% de los turistas estaban relacionados con el ciclismo (Mgller
Munch, 2010). Por esa misma época, en Alemania el volumen de negocio anual directo relacionado con el
cicloturismo (3.900 M de €) representaba el 3% de la facturacion turistica (BMWi, 2009). Y en Francia se
estimaba que 5'5 M de jornadas vacacionales estaban relacionadas con el cicloturismo, esto es el 3,3% del
total (Mercat, 2009).

Tendencias

A pesar de la actual crisis con claras tendencias negativas en actividades turisticas en algunos paises del
oeste de Europa (Weston et al., 2012) o en Escocia (VisitBritain, 2010) el cicloturismo esta expandiéndose y
creciendo.

A partir de amplias encuestas realizadas a expertos de toda Europa en 2009 y en 2012 se pone de manifiesto
que en 2009 parecia estética la evolucién del turismo en bicicleta, tanto en términos de oferta de rutas como
de demanda de sus usuarios. Por el contrario, en 2012 se detecta que los expertos del sector perciben un
crecimiento en ambos aspectos, ello a pesar de que responden que las inversiones regionales y locales en la
construccion de rutas ciclistas han sido bajas, en términos generales. (Weston et al, 2012). Asi se refleja en la
tabla siguiente, donde los datos correspondientes a la encuesta realizada en 2009 aparecen entre paréntesis.
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Volumen de negocio basado en el gasto de la encuesta de 2004, Fig. 36
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(Modificado a partir del original)
Fuente: Uiteger & Ickert, 2005

Algunos ejemplos concretos nos ilustran sobre esta evolucidn creciente de la importancia del cicloturismo en
Europa.

® Las vias verdes de Girona y su constante crecimiento

En los 125 km de vias verdes que existen en Girona, los usuarios no han dejado de aumentar. Desde los
123.000 usos registrados en los 60 km centrales de la ruta en el afio 2000 a los 1'5 M contabilizados en los
125 km en el afio 2010.

El impacto econ6mico directo asociado a estos usos se estimé en 1'15 M € en 2009. Asi mismo la evolucion
de los servicios de empresas privadas que se asocian al consorcio que gestiona la ruta, aun pagando una
cuota de colaboracion, no ha dejado de aumentar desde su creacion en 2004, con 8 agentes econémicos
asociados, hasta los 106 agentes asociados en 2014, lo que da buena muestra del rendimiento que las
empresas estan obteniendo con esta ruta: hay 57 empresas de alojamiento, 23 servicios vinculados a la
gastronomia y 13 negocios de alquiler de bicicletas, entre otros.

Las empresas que aportan fondos en la promocion de las Vias Verdes de Girona
han pasado de 8 a 106 en los ultimos 10 afios
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® La satisfaccion de los usuarios en crecimiento

La Ruta ciclista del Elbe es una de las mas estudiadas en Europa con datos continuos del afio 2001 al 2011.
Esta considerada la mejor ruta en Alemania, y discurre en gran medida a lo largo del curso del rio Elba. En
ella, el grado de satisfaccion de los cicloturistas que pernoctan en la ruta no ha dejado de incrementarse, tal
como lo manifiestan los resultados de las encuestas realizadas en la zona.

Satisfaccion de viajes con pernoctacion de cicloturistas en la
Ruta “Elbe” en “Saxony-Anhalt”, Fig. 37
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(Modificado a partir del original)
Fuente: Peters 2012 b
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8.- Las bicicletas y el transporte publico colectivo

La practica del cicloturismo requiere generalmente la intervencién de otros medios de desplazamiento para
realizar ciertos trayectos complementarios a los realizados sobre la bicicleta.

El tren es el medio de transporte que mejor combina con la bicicleta y el cicloturista. Tanto porque los dos son
modos llamados sostenibles, dentro de un colectivo que, al menos parcialmente, es sensible a este tipo de
transporte. Como por el hecho de que las rutas, en su mayoria, son lineales y no acaban en el mismo sitio
donde empiezan, con lo que acceder a la ruta en transporte propio es, en la mayoria de ocasiones, un
inconveniente. Por esta razén una buena facilidad para acceder al transporte publico con la bicicleta,
especialmente a los trenes, aumenta mucho la competitividad de la oferta cicloturista creada.

Cuanto mas facil es cargar las bicicletas en los trenes, mas cicloturistas se atraen

Distribuciéon modal del transporte de los tres tipos de

Veamos los datos que ilustran este " ) ! , !
practica cicloturista del mercado aleman, Fig. 38

enunciado.

70%
Comparandolo con los modos de

transporte usados por los turistas
en general resalta lo siguiente: 52.59%
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(Modificado a partir del original)
Fuente: Giebeler & Froitzheim (2012), Trendoscope (2010).
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La mayoria de excursionistas sale de su casa en bicicleta mientras que entre los turistas itinerantes el tren es
la opcidbn méas importante tras la propia bicicleta. Esto se ha detectado tanto en Inglaterra (Cope et al. 2004),
como en Alemania, Holanda y Suiza (Altermodal, 2007).

El tren y el transporte de las bicicletas.

En la mayoria de los paises los trenes locales y regionales admiten bicicletas sin coste adicional o con
pequenos costes. Sin embargo, en la mayoria de trenes de largo recorrido transfronterizos el transporte de
bicis es muy restringido o no aceptado, lo cual afecta a los viajeros que practican el cicloturismo fuera de su
pais.

Un estudio realizado por la ECF en 2006, por encargo de la Comision Europea, ponia de manifiesto que este
hecho es uno de los principales entorpecimientos para la promocioén de un modo de turismo tan sostenible
como el cicloturismo a escala internacional. A partir de esta evidencia, la posicién de algunos gobiernos esta
influenciando para cambiar la situacién.

En Alemania, donde la mayoria de los trenes ya permiten el transporte de bicicletas, tanto el ministerio federal
de transportes como el gobierno se han pronunciado en este sentido y estan negociando la introduccién de
nuevas medidas con DB (gestor ferroviario). Este gestor anuncié en 2011 que los nuevos trenes ICE de alta
velocidad, que se introduciran en 2016, incluirdn en cada unidad un espacio para 8 bicicletas (DB, 2011).

Otras companias de servicios ferroviarios en Europa ya han introducido facilidades. SCNF TGV en Francia,
SBB larga distancia en Suiza o Regiontog en Noruega.

Ferrocarriles austriacos OBB, en su tren "railjet’, ha equipado con un compartimiento de bicicletas a cada
nueva unidad.

En el Reino Unido en la ultima década también se ha dado un desarrollo mas positivo, aunque el nUmero de
bicis en cualquier tren es limitado.

Muchas companias ferroviarias estan tomando medidas para facilitar el acceso de las bicicletas al tren

En la mayoria de los casos es facil encontrar informacién sobre el transporte de bicicletas en los folletos,
paginas web y demas medios divulgativos de los operadores ferroviarios europeos. A lo largo de 2014, el
Consorcio Regional de Transportes de Madrid esta realizando una recopilacion de buenas practicas europeas
en esta materia, en el marco del proyecto “Greenways Product’” que coordina la FFE. El estudio realizado
sobre el impacto del cicloturismo para el Parlamento Europeo recoge una panoramica sobre el tema,
analizando los diversos operadores de tren a escala europea.
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Transporte de bicicletas en trenes alemanes y suizos, Fig. 39
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(Modificado a partir del original)
Fuente: ADFC (2001, 2003), Marti (SBB) (9.1.2009), Giebeler & Froit (2012), Kormann (SBB)(2012)

En la fig. 39 podemos observar como estas facilidades han comportado a la compafia Suiza un aumento de
pasajeros relacionados con el cicloturismo, frente al estancamiento en Alemania debido a las restricciones en
los trenes de larga distancia.

En Holanda se ofrecen billetes combinados de tren mas bici a destinos cicloturisticos determinados.
Aproximadamente el 2'6% de los viajes vendidos son de tren + bici. La facturacion se cuadriplicd entre 2006 y
2011.

Informe cicloturismo % 71 | 1 OO

\ - mamm’

Agencia de Obra Plblica de &2 Junia de Andalucia

Eseafoues Fondo Evropes (CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA|

e Desarralla Regionl




® El Articulo 5 de la regulacion europea 1371/2007 dice:

"Las empresas ferroviarias deberan permitir a los pasajeros llevar bicicletas en el tren, en su caso, por una
cuota, si son faciles de manejar, si esto no afecta adversamente el servicio ferroviario en cuestién y si el
material rodante lo permite." Adicional a esto, la parte | del anexo Il del mismo reglamento también exige que
las empresas ferroviarias proporcionen informacibn minima previa al viaje acerca, entre otros, de la
accesibilidad y condiciones de acceso para bicicletas.

Autobus

Cuando no hay posibilidad de utilizar tren, el autobls es una muy buena opcién, al tratarse de un medio de
transporte colectivo. En paises con fuerte practica del cicloturismo, como Alemania, la mayoria de las
empresas regionales de autobuses ofrecen facilidades para el transporte de bicicletas.

Eurolines, que une 32 compafias independientes de distintos paises europeos, admite el transporte de
bicicletas. Aunque las bicicletas deben ser empaquetadas de manera similar a lo que ocurre en los aviones.

Un buen ejemplo es el “post bus” en Suiza. Y concretamente la linea “Bike European Express”, que opera
entre el Reino Unido, Francia y Espafia; los pasajeros pueden disfrutar de un alto nivel de autobds y de un
remolque para las bicicleta que permite a los pasajeros llevar su propia bicicleta con ellos en vacaciones.

En Espafia existen ya varios casos donde las empresas que gestionan el servicio de transporte publico por
carretera permiten el transporte de bicicletas en la bodega del autobls. En Girona existe un convenio firmado
entre el ente gestor de las vias verdes (Consorcio de las vias verdes de Girona) y la empresa de transporte de
pasajeros (Teisa) para transportar la bicicletas sin coste adicional siempre que exista disponibilidad de espacio
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en la bodega del autobis. Recientemente en la provincia de Tarragona existe un servicio similar asociado a las
vias verdes de la Terra Alta y Baix Ebre.

Aviones

En lo que respecta al transporte aéreo de bicicletas, la situacidbn es muy diversa segun las diferentes
companias, en cuanto a condiciones y precios. En el informe realizado en 2012 por encargo del Parlamento
Europeo se incluye un exhaustivo andlisis de las companias aéreas que operan en Europa, donde se recoge
toda esta informacion.

En general, las estrategias empresariales y comerciales de las companias de transporte (sean aéreas o de
otros medios) se van adaptando a la demanda del mercado con bastante agilidad y rapidez. Tratan de
responder con nuevas medidas a los requerimientos de sus potenciales clientes, para poder mantener y
aumentar sus cuotas de mercado. De ahi la necesidad de actualizar continuamente todas las informaciones
que se ofrecen en este sentido por parte de los promotores de los destinos cicloturistas.
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9.- El mercado del cicloturismo

Una vez vista la importancia del impacto econ6mico del cicloturismo, vamos ahora a conocer lo que hay que
hacer para atraer a los cicloturistas. Para ello presentamos en primer lugar las razones por las que la gente
dice haber elegido esta practica y luego analizamos los criterios utilizados para elegir un destino, segun datos
de Trendscope de 2008 (Weston, et al. 2012).

En la fig. 40 podemos ver como el cicloturismo esta motivado por una combinacién de elementos, pero los que
tienen un papel preponderante son especialmente: practicar deporte en la naturaleza, salud (actividad fisica) y
relax (desconexion de las rutinas diarias). Es importante la flexibilidad y falta de rigidez en el desarrollo del
viaje, cualidad muy apreciada por quienes usan la bicicleta durante sus vacaciones.

Motivaciones declaradas por los cicloturistas para su practica, Fig. 40
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(Modificado a partir del original)
Fuente: Trendscop 2008 b
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¢, Existen factores de éxito que atraen a los cicloturistas?

A partir de la premisa anterior, para elegir una ruta o destino determinado es evidente, segin podemos
observar en la fig. 39, que la seguridad (baja densidad de trafico), la facilidad de uso (sefalizacion), la variedad
de rutas y los servicios de alojamiento/restauraciéon son mas importantes que los materiales de informacion, el
acceso al transporte publico, la densidad de la red de rutas, los talleres de mantenimiento de bicicletas y la
infraestructura en las zonas de descanso (Weston, et al. 2012)

En definitiva, del analisis de la red Eurovelo se concluye que los cicloturistas aprecian sobre todo:

1. Seguridad y continuidad de las rutas.

2. Existencia de espacios naturales agradables y existencia de pueblos y ciudades apacibles para

las bicicletas.

3. Senalizacion e informacioén interpretativa clara y agradable.

Otros factores no importantes para elegir la ruta, pero si para la experiencia que vive el turista, son: calidad de
alojamientos, hospitalidad y existencia de servicios e informacion adecuada. Los cicloturistas estan motivados
por una mezcla de elementos pero, sobre todo, les atrae la naturaleza y la oportunidad para relajarse lejos de
la vida cotidiana

Importancia de las cualidades de las rutas, Fig. 41

Poco trafico rodado

Senales para ciclistas
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Callidad de la calzada

Alojamientos amigables para ciclistas
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Acceso desde transporte plblico
Densidad de la ruta

Cabanas y refugios para el descanso

Tlendas de bicicletas durante la ruta

(Modificado a partir del original)
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Fuente: Trendscop 2008 b

Otros estudios realizados en Inglaterra y Bélgica valoran igualmente como aspecto mas positivo el hecho de
que los itinerarios discurran por vias sin transito motorizado, esto es, que sean vias segregadas. (Downward &
Lumsdon, 2001) (Klemm, 1995 in ETI, 2007) (Westtoer, 2007). En algunos casos también se da importancia a
la sefalizacién interpretativa.

Cabe destacar que muchas de las rutas con un éxito notable discurren cerca de cauces fluviales (ruta del
Danubio, del Loire o del Elbe) o bien cerca de Canales Fluviales (la Ruta de los Dos Mares), o bien
aprovechando las vias verdes (Tour de la Borgofia). Es evidente que se buscan itinerarios faciles, con perfiles
suaves, sin desniveles importantes. Y los cursos de los rios, asi como los itinerarios sobre antiguos trazados
ferroviarios y sobre caminos de canales, son espacios privilegiados para el desarrollo de estas rutas
cicloturistas.

En definitiva, se puede concluir que uniendo la importancia dada a la seguridad, la preferencia de vias
segregadas y la suavidad orografica, las vias verdes son un excelente recurso donde asentar rutas
cicloturistas con garantias de éxito.

Las vias verdes son un excelente recurso donde asentar rutas cicloturistas con garantias de éxito

Por ultimo, cabe afadir que cada dia se valora mas positivamente los sellos de calidad asociados al turismo en
bicleta que garantizan que los servicios estan pensados para los cicloturistas : espacio para guardar con
seguridad las bicicletas, disposicion de herramientas y recambios, menuUs para ciclistas, etc. Algunos ejemplos
de éxito son el “Bed and Bike”, ampliamente extendido en centro Europa y adoptado ya en las vias verdes de
Girona, el “Accueil velo” en Francia o el “Welcome Cyclists”, entre otros.

Beds
Bike

viesverdes.cat

.

(52

N

)W

Existe mucha informacién al respecto en los documentos que se adjuntan al presente Informe, entre los que se
destaca la publicacién realizada en el marco del proyecto europeo “Greenways for Tourism”, cofinanciado por
la Comision Europea y coordinado por la Asociacion Europea de Vias Verdes. Se trata de la “Best Practice
Guide on Cycle Friendly and Other Certifications for Services Along Greenways” donde se recogen las
iniciativas mas ejemplares sobre alojamientos “bike friendly” desarrolladas en Europa.

4

(3

Bett & Bike )
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9.2- Analisis de los mercados emisores

Analizando el origen de la demanda en el turismo en bicicleta, se observa que tiene una clara correlacion con
el porcentaje de uso modal para desplazamientos cotidianos existente en cada pais. Los datos reflejados en la
figura 42 dan buena muestra de ello.

Franjas de demanda del cicloturismo, Fig. 42
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(Modificado a partir del original) Fuente: Weston et al. 2012
En la tabla de la figura 42, los datos procedentes de estudios realizados en diversas rutas cicloturistas

europeas en los ultimos afios, muestran como el mercado del cicloturismo es fundamentalmente doméstico,
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siendo muy revelador el hecho de que el menor porcentaje registrado sea el de la Ruta del Danubio (oscila
entre el 85y el 60 %, segun el estudio o tramo considerado), la mas veterana y popular a nivel internacional.

Origen de los cicloturistas, Fig. 43
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El caso francés.

Francia es el principal destino para touroperadores, seguido de Austria. (Weston et al,, 2012). Es
significativo cdmo, sin ser uno de los paises con mas uso de la bicicleta, ha conseguido atraer a los usuarios
cicloturistas que provienen de paises donde el uso cotidiano de la bicicleta es mas elevado. Ello es fruto de
una estrategia planificada, coordinada y activamente apoyada desde las diversas instancias del Estado.

La atractiva oferta de 7.000 km de vias verdes y rutas ciclistas, por un lado, y la politica en favor de la
bicicleta, tanto como modo de desplazamiento cotidiano como de producto turistico, por otro, son las dos
claves de este éxito. Asi lo aseguraba Atout France en el afio 2012, detallando las principales acciones
concretas de esta politica:

a) Disponer de un coordinador interministerial de la Bicicleta, conocido coloquialmente como
“Monsieur Velo”. Cargo oficial desde 2004 por decreto del primer ministro.

b) Elaborar un Esquema Nacional de “Velorutas™ (rutas ciclistas) y Vias Verdes (mayo 2010) con el
objetivo de llegar a 20.000 km en 2020, buscando la prioridad de vias verdes, utilizando infraestructuras
de suaves pendientes, uniendo y cruzando las principales ciudades y asegurando la continuidad entre
recursos existentes, y respetando la red europea.

c) Crear la Mision Nacional de rutas ciclistas y vias verdes, encargada de coordinar las inversiones
para implementar las infraestructuras previstas en el Esquema Nacional. Este es un organismo
interministerial bajo la responsabilidad del coordinador interministerial de la Bici.

d) Existencia de comités de desarrollo regional y de itinerarios de larga longitud: Loire a velo (EV6),
Vélodyssée (EV1), Veloroute des Pelerins (EV3), Paris — Mont st. Michel, Paris — Londres y proyecto
transmancha (Bretafia, Normandia Inglaterra).

e) Apoyar y desarrollar el proyecto Eurovelo en el territorio francés.

d) Crear la marca “Francia en Bicicleta”, gestionada por un comité nacional donde participan
organismos estatales (turismo) la Mision Nacional, Departamentos, Federacién de cicloturistas, oficinas de
turismo y la SNCF (operador ferroviario de Francia). El comité se encarga de la promocién de la marca, de
dar facilidades al turismo en bicicleta y de armonizar la sefializacién, entre otros aspectos.

e) Crear una pagina web (www.francevelotourisme.com) como portal tnico para conocer toda la oferta
de Francia en bicicleta: rutas, alojamientos, paquetes, cosas a visitar, etc.

Visto el porqué del éxito de la oferta francesa, conozcamos ahora mejor a los clientes cicloturistas del pais
vecino, especialmente interesantes para disefiar unas politicas impulsoras del turismo en bicicleta en Espafia.

Los ciclistas extranjeros representan aproximadamente 1/4 parte de los 1,8 millones de estancias de los
cicloturistas en Francia. Sus principales paises emisores son especialmente los paises vecinos del Norte de
Europa, donde coincide que existe un nivel elevado del uso de la bicicleta como medio de transporte. En
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http://www.francevelotourisme.com/

cambio, los paises vecinos del sur, especialmente Espafia e ltalia estan netamente subrepresentados,
coincidiendo también con el bajo nivel de uso de la bicicleta en dichos paises.

Esto se puede observar perfectamente en la figura 44, donde Alemania, Suiza y especialmente Holanda,
tienen un distribucion modal de cicloturistas superior a la que tienen en el conjunto de turistas en Francia.
Mientras que a Gran Bretafa, Italia y Espafia les ocurre lo contrario. En los primeros, mas del 10 % de la
poblacidén utiliza la bicicleta como medio de transporte (Holanda, mas del 30%) y en los segundos, el
porcentaje de uso de la bicicleta es inferior al 5%.

También hay que destacar la importancia de algunos mercados lejanos como EEUU, Canada y Australia.
(Atout France 21, 2012).

Origen de los turistas internacionales en Francia, Fig. 44
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(Modificado a partir del original) Fuente: Atout France 21, 2012
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Analisis de mercados emisores en Francia

|||||||

Con el fin de analizar las expectativas de la clientela internacional y las
mejores practicas realizadas en Francia, Atout France analizé en 2012
sus cinco mercados emisores mas importantes: los tres mas implantados
(Holanda, Alemania y Bélgica), uno en expansién (Gran Bretana) y un
mercado emisor lejano: Canadéa, con el cual le unen lazos culturales e
histéricos.

Mrout

® El uso de la bicicleta en los mercados estudiados.

El andlisis de estos 5 mercados pone de manifiesto una correlacidn muy directa entre las politicas efectuadas
en pro de la bicicleta y la tasa de uso. Los que antes empezaron a trabajar, mejor resultado de uso tienen.

Holanda: fuerte cultura de la bicicleta, con 18 millones de bicis para 16 millones de habitantes. Medio de
transporte principal en los desplazamientos de menos de 7 km. 1'7 M dispuesto a hacer vacaciones en bici (14
% de los mayores de 18 afios). 29.000 km de itinerarios (0,69 km / km2)

Alemania: Mas de 40 M de practicantes regulares (la mitad de la poblacién), especialmente en los trayectos
domicilio-trabajo, gracias a las politicas que incentivan el uso de la bici (intermodalidad tren/bici, bici publica,
seguridad, etc). 24 M de alemanes (34 % de la poblacién) practican bici en sus vacaciones. 60.000 km de
infraestructuras (0,17 km / km2).

Gran Bretana: Cultura en desarrollo. Aparicion reciente de las politicas de impulso. 500.000 personas en los
trayectos cotidianos (menos del 1 %). La practica turistica es de 1,7 M (3% de la poblacién). 21.000 km de
infraestructura (0,09 km/km2).

Bélgica: 7 M de usuarios regulares de la bici (70 % de la poblacion) pero con muchas diferencias entre Flandes
(similar a Holanda en cuanto a cultura, infraestructuras y uso diario: 9.000 km de infraestructuras) y la region
Valona 8con escasa cultura de uso cotidiano de la bici, 1.000 km de infraestructura, muchos de ellos vias
verdes).

Canada: hay una importante variacion regional. En el Quebec (francéfono) hay una fuerte implantacién: 2'6 M
(47% de la poblacion adulta) usa regularmente la bicicleta. Un poco mas del 7% de los adultos practican
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turismo en bicicleta. 9.000 km de infraestructura ciclista (0,005 km/km2). Por el contrario, en el Canada
angléfono hay débil politica de incentivo, y poco uso, centrado en el ocio. 21.000 km (0,002km/km2)

® Las preferencias para vacaciones.

Holanda: 18,6 M de viajes al extranjero. Periodos de viaje: Julio (19%), Agosto (12%), Mayo (12%), Junio
(10%), Septiembre (8%), Octubre (8%) Edad: 22—70 afos. Tiempo: 1-2 semanas.

v  Les gusta el contacto con la naturaleza (Camping).

v  Les gusta Espafa por el clima y la calidad de los equipamientos turisticos, y por los precios mas
asequibles que otros paises europeos.

v  Les gustan los paisajes variados, las culturas propias fuertes. Aprecian mucho el confort y la
seguridad de las rutas, con poco trafico motorizado o aisladas del mismo.

v Aprecian las buenas comunicaciones en tren y el transporte intermodal tren-bici.

v Aprecian los productos mixtos (bici-barco) y los productos en estrella (varias rutas a partir de un
ndcleo central) combinados con itinerancias.

v  Creciente demanda de las bicis de asistencia eléctrica.
v Uso de las nuevas tecnologias de geolocalizacion.

v Aprecian los fietscafé (cafés-bici) donde hay facilidades para los usuarios ciclistas.

Alemania: 47,5 M de viajes al extranjero. Periodos de viaje: Todo el afo, excepto invierno.

v  Edad: 40-70 afos. Tiempo del viaje 5-10 dias.

v Les gustan los paisajes variados, proximos a la naturaleza y con calidad de servicios.
v  Les gusta Espanfa. Especialmente Catalufia, Andalucia, la Rioja y Mallorca.

v Pocos viajes deportivos.

v Aprecian las ofertas mixtas: cultura, gastronomia, patrimonio, diversidad de paisajes, contacto con
las poblaciones locales.

v Acostumbrados al “Bed and bike”, certificacidn de alojamiento que les garantiza una serie de
servicios para la bicicleta: parking cubierto y seguro; herramientas y algunos recambios para la
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bicicleta; informacién de rutas, itinerarios y servicios de la red “bed and bike”; horarios de transporte
publico, etc.

v Aprecian la intermodalidad con el transporte colectivo en general.
v  Creciente demanda de las bicis de asistencia eléctrica.

v Acostumbrados a los planificadores de rutas (nuevas tecnologias)

Bélgica: 8,5 M de viajes al extranjero. Periodos de viaje: Abril (12%) - Julio (31%) -

v Agosto (18%). Edad: maduros y avanzada. Duracion: entre 9 y 13 dias, pero estan creciendo los
viajes de 3-4 dias. Alojamiento preferido: familiares, Bed and Brekfast.

v Les gusta Espafa por el clima, la relacién calidad precio y las infraestructuras turisticas.
v  Les gusta la diversidad de paisajes, los cambios rapidos y el clima agradable y suave.
v Los itinerarios segregados del transito y de largo recorrido.

v Aprecian las ofertas mixtas, combinacion con itinerarios culturales y actividades anejas.
v Aprecian las buenas comunicaciones en tren y la intermodalidad tren-bici.

v Desayunos potentes.

v Creciente demanda de las bicis de asistencia eléctrica.

v Acostumbrados a los Cafés-Bici.

Gran Bretana: 55,6 M de viajes al extranjero. Periodos de viaje: de mayo a setiembre (72%). Edad: 40-65
anos. El 65 % son ciclistas de ocio. 20% mountain bike y 15% ciclodeportivos. Duracién : 1-2 semanas.

v Espana es el tercer destino, después de Gran Bretafia y Francia.
v  EI' 75% de la clientela repite con el cicloturismo.
v  Les gustan los pequefios hoteles familiares.

v Buscan zonas tranquilas alejadas del turismo de masas. Destino rurales.
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v Buscan un viaje auténtico dentro de los espacios sin coche. Salud y libertad, y con preocupaciones
ecologicas.

v Aprecian las buenas comunicaciones en tren y el transporte intermodal tren-bici.

v Les gusta la combinacion con actividades complementarias. Los servicios de proximidad.
v Buscan productos turisticos empaquetados.

v Empiezan a existir rutas guiadas con aplicaciones GPS.

v Aprecian las combinaciones Bici-Barco.

Canada: 26,2 M de viajes al extranjero. Periodos de viaje: de mayo a octubre.

v El 7% de la poblacion practica cicloturismo. Dualismo entre los objetivos de los cicloturistas: los del
Quebec buscan mas retos deportivos (BTT) y los angl6fonos son més practicantes de ciclismo de
ocio. Edad: 40-65 anos. Duracion: entre 1 y 2 semanas. Les gustan los hoteles de calidad 3-4 y 5
estrellas.

v  Criterios de seleccidn: Belleza de los paisajes, calidad de las infraestructuras ciclistas, asi como de
la gastronomia y el alojamiento, y la proximidad de los atractivos turisticos.

v Espafa, especialmente Mallorca, esta entre uno de sus destinos favoritos.

v Les gustan los productos mixtos, especialmente la combinacion con la buena gastronomia.
v Aprecian las buenas comunicaciones en tren y el transporte intermodal tren-bici.

v Evitan los destinos excesivamente calurosos en verano.

v Valoran la buena relacion calidad/precio.

® Los turoperadores.

Segun el analisis realizado de los paquetes de cicloturismo que comercializan los turoperadores, Francia el
destino mas programado, en cuanto a numero de turoperadores y a circuitos propuestos, seguido de Estados
Unidos y Alemania.

Espafa es el primer competidor a la oferta francesa, especialmente dentro del mercado aleman, atendiendo a
su mejor clima.

Informe cicloturismo % 84| 1 OO

Unién Europea
7 b I Agencia de Obra Plblica de (2 Junia de Andalucia
SPPSS  CONSEIERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

B mmai

Fond Eurspeo
e Desarralla Regionl




Numero de tour-operadores por pais emisor, Fig. 45
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(Modificado a partir del original)

Fuente: Les clientéles internationales du tourisme a vélo en France” Etude des marchés espagnol et italien. Editions ATOUT
FRANCE n° 26

La situacion en Espana

El primer estudio de andlisis del mercado francés que Atout France public6 en 2012 puso de manifiesto que
Espafa e ltalia eran emisores hacia Francia, pero también eran los principales competidores. (Labescat et al.,
2012).

Segun el estudio realizado por el Parlamento europeo publicado en 2012 (Weston et al., 2012) en Espanfa se
registraron en 2011, 900.000 pernoctaciones de cicloturistas. Si lo situamos en el contexto europeo, Espafia
ocupa el 10° lugar en la relacién de paises que registran pernoctaciones relacionadas con el cicloturismo (fig.
45), mientras que se situ6 en primer lugar en pernoctaciones relacionadas con el turismo en general.
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Retorno econémico del cicloturismo por paises, Fig. 46

Pais i Estanciasde masde : Total de retorno econoémico de las
: una noche i  estancias de mas de una noche

2030 millones de €

4.62 millones

w N

4 Suecia 1,20 millones 530 millones de € :
e 5. Filanda . ti4milones | 500milnesde€
e 6 Pooma . 106milones | 470milonesde €
e S i T iosmitnes | 4eomilonesde &
oo 8 Holanda | 10imiones | . adomilonesde &
o o Hungia | 100milones | adOmilonesde€
e 10, Eepana | osomilones | as0milonesde €
L , Fepama i oeomiones o minesdes .

(Modificado a partir del original)
Fuente: Weston et al., 2012

“Atout France” realizd un analisis del mercado cicloturista espafiol e italiano, cuyos resultados publicé en 2013.
En lo que respecta al cicloturismo en Espana, se pueden resumir algunas de sus conclusiones:

En la actualidad no existe una oferta de cicloturismo estructurada en Espafa y la promocion actual descansa
sobre promociones locales generalmente aisladas.

El programa de Vias Verdes que empezd a desarrollarse hacia 1993, promovido y coordinado por la Fundacién
de Ferrocarriles Espafioles (FFE), Renfe y el entonces Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, fue el pionero en Espafia en impulsar infraestructuras relacionadas con el cicloturismo. A finales de
los 90 se ampli6é esta iniciativa al programa de Caminos Naturales y a la red nacional de itinerarios no
motorizados del entonces Ministerio de Medio Ambiente. La fhanciacion para la construccion de estas
infraestructuras ciclistas ha sido asumida en estos afios por los distintos Ministerios de Medio Ambiente y, en
menor medida, por las comunidades autbnomas y los entes locales.

Segun el referido estudio francés, no existe hoy en dia una estructuracion homogénea de la red de
infraestructuras ciclables en el pais. Las comunidades autbnomas y las provincias no estan implicadas por
igual a lo largo del territorio a la hora de desarrollar la oferta de cicloturismo. Esto genera una cobertura
desigual en el territorio y, por lo tanto, una ausencia de continuidad en los recorridos.
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No obstante lo anteriormente recogido en el analisis realizado por Atout France, en el afio 2014 podemos
encontrar datos interesantes que permiten vislumbrar un cambio de rumbo a corto plazo en Espafia: existen
casi 2.100 km de Vias Verdes, 8.700 km de caminos naturales, la mayoria de ellos ciclables (entre los que se
incluyen 1.200 km de vias verdes), y un nimero importante de itinerarios ciclistas de larga longitud por toda la
geografia espafola, destacando con identidad propia el Camino de Santiago. Existe también una mayor
sensibilidad hacia la promocion del uso de la bicicleta por parte de algunas administraciones publicas del
ambito local y autonémico. Y, sobre todo, se detecta un aumento del interés por la bicicleta tanto urbana como
deportiva y de uso turistico en la opinidén publica y en los medios de comunicacion,

® Oferta actual de infraestructuras para el cicloturismo en Espana

Centrandonos en el tema especifico de este Informe
sobre el impacto del cicloturismo, nos limitaremos a
ofrecer algunas informaciones significativas sobre las
principales rutas o programas de ambito nacional, sin
ningun animo de ser exhaustivos:

Las Vias Verdes son actualmente el principal recurso para el cicloturismo en Espafia, amparadas bajo una
marca de promocion muy consolidada que las identifica a nivel nacional y, cada vez mas, internacional. Existen
cerca de 2.100 km. distribuidos por toda la geografia espafiola en 107 vias verdes distintas y nuevos proyectos
en marcha pretenden reutilizar una gran parte de los 6.000 km de trazados ferroviarios en desuso aun
existentes. Aunque seria deseable disponer de itinerarios de larga longitud, algunas Vias Verdes ofrecen ya un
kilometraje considerable: la de Ojos Negros cuenta con casi 200 km a través de Castellén y Teruel, la red de
Vias Verdes de Girona suma 125 km y la del Aceite en su totalidad (Cérdoba, Jaén) recorre 120 km. También
rondan el centenar de kildbmetros la Via Verde del FC. Vasco-Navarro (Pais Vasco, Navarra) y la Via Verde de
Val de Zafan-Terra Alta-Baix Ebre (Teruel, Tarragona); se aproximan a esa longitud las de la Sierra de Alcaraz
(Albacete) y del Noroeste (Murcia).

Los Caminos Naturales

El Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente ha construido en los ultimos 21 afios un total de
8.700 km de caminos naturales (incluidos entre ellos 1.200 km de vias verdes, esto es, los que discurren sobre
antiguos trazados ferroviarios), la mayor parte de los cuales son ciclables. Desde hace décadas, este
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Ministerio esta invirtiendo en la creacion de una red de itinerarios no motorizados que impulse el desarrollo
rural a través de nuevas practicas ecoturisticas. A lo largo de 2014 esta realizando un andlisis sobre el nivel de
uso y el impacto socioeconémico que estan generando estas infraestructuras.

El Camino de Santiago

Aun siendo uno de los itinerarios de gran longitud mas emblematicos de Espafa, el Camino de Santiago no
registra un volumen tan destacado de cicloturistas como pudiera esperarse. De los 183.000 peregrinos que
llegaron a Santiago de Compostela en 2011, un 16% lo hicieron en bicicleta. Segun los datos de 2013
ofrecidos por la Direccion General de Turismo de Castilla y Ledn sobre el Camino de Santiago francés en esta
comunidad, sélo un 10'7% de las 553.000 pernoctaciones registradas en albergues de peregrinos
corresponden a ciclistas.

La ruta del Cid

Itinerario que recorre ocho provincias del centro y este de Espafia, rememorando el viaje realizado por el Cid
Campeador desde Burgos a Valencia. Dispone de un entramado que suma unos 2.000 km de caminos. Existe
un itinerario por carretera y otro por senderos, y en ambos casos se registran usuarios en bicicleta.

La redes BTT

Transpuestas a partir del modelo francés en Catalufia desde 1999 se han ampliado en otros puntos de la
geografia espafiola: Pais Vasco, Comunidad Valenciana y se observan iniciativas incipientes en Galicia,
Madrid, Castilla y Le6n, Andalucia, Canarias y Aragon. Una de las rutas de largo recorrido en BTT es la
Transpirenaica que recorre los Pirineos desde Hendaya hasta el Cabo de Creus.

La red Eurovelo en Espana

En el dltimo programa de cooperacidon
transfronteriza fnanciado por la Unién
Europea (periodo 2007-2011) se financiaron
dos proyectos que intervenian en los
tramos de conexién entre Espafia y Francia
de las dos rutas Eurovelo que se introducen
en la peninsula. El tramo de mayor longitud
sefalizado actualmente corresponde al
tramo Eurovelo 8 entre la Junquera y Sant
Feliu de Guixols (123 km) dentro de la Ruta
Pirinexus, que conecta con las Vias Verdes
de Girona. La otra ruta conecta con el Pais
Vasco y Navarra a través de la Via Verde
del Bidasoa.
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Los principales destinos programados:

Actualmente existe un importante nUmero de turoperadores que disponen de ofertas programadas en distintos
puntos de la geografia espafiola. La tipologia de productos es muy variada, desde cicloturismo de alforjas con
bicicletas hibridas, pasando por el BTT o el cicloturismo deportivo (bicicleta de carretera). Ofrecen los
siguientes destinos :

v El camino de Santiago

v Andalucia

v  Cataluna

v  Costa Blanca

v  Costa Cantabrica

v Ruta de los Vinos (La Rioja)
v Regiétn de Madrid

v lIslas Canarias y Baleares, especialmente en productos mas deportivos.
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10.- Debilidades, amenazas, fortalezas y
oportunidades del cicloturismo en Europa

El panorama del cicloturismo en Europa, como también en Espafia, es muy heterogéneo y esta evolucionando
muy rapidamente en algunos territorios, como hemos visto. De ahi que las observaciones que se realizan a
continuacion haya que entenderlas con esta premisa, pues no son de aplicacion universal para todos los
paises y areas de Europa, son sélo apreciaciones globales del sector.

Debilidades

v  Falta de estructuracion de mercado. Poca implicacion de turoperadores y proveedores de
cicloturismo. (Weston et al., 2012).

v  Falta de rutas y redes de larga distancia y de calidad, incluso en paises que se ofrecen al mercado.

v Eurovelo, aunque tiene un considerable potencial, no figura en los activos de turismo de los paises
por lo que no se ha desarrollado lo suficiente como para tener una imagen de marca potente.

v Poco conocimiento por parte de los entes de promocidn y de las oficinas de turismo.

v Los impulsores de las rutas cicloturistas son los departamentos de transporte o deporte y a los
departamentos de turismo les cuesta implicarse en su promocién y marketing, tratdndolo de una
manera marginal. Normalmente la promocién se vincula al uso cotidiano como medio de transporte.

v  Escasa adaptacion de los alojamientos a las necesidades de los cicloturistas. Especialmente en los
paises con poca tradicién de uso de la bici y del cicloturismo, como Espafia.

v  En Espafia especialmente, falta de politicas en favor del uso de la bicicleta y de promocién del
cicloturismo, y de coordinacion entre ellas. Inexistencia de una politica nacional de promocion de
Espafa como destino del turismo en bicicleta; la promocion turistica y la visibilidad de la oferta
espafiola se basan exclusivamente sobre las iniciativas locales. (“Atout France” n° 26, 2013).

v En Espafia, red de infraestructuras ciclistas muy poco definida, con una oferta turistica dispersa,
tanto en productos como en infraestructuras. Como es el caso de las vias verdes poco conectadas
entre si (“Atout France” n° 26, 2013), e incluso tramificadas en trayectos que se gestionan vy
promocionan aisladamente, sin coordinacién integra a lo largo de todo el itinerario.
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Amenazas

v  La falta de interconexion entre modos de transporte, especialmente tren-bici, que no siempre es
posible y que en muchos casos no es facil.

v  El escaso apoyo de algunos gobiernos en el desarrollo del cicloturismo. Especialmente en apoyo
legislativo y de inversiones en desarrollo de infraestructuras.

v  Para Espafna, la concurrencia en el mercado internacional de otros destinos europeos que
estructuran su oferta en torno a la bicicleta y despliegan sus medios mas importantes para
valorizarlas (“Atout France” n° 26, 2013).

v  En Espafa, ante la débil implicacion de los empresarios locales y nacionales en el sector del
cicloturismo, es probable que sean turoperadores extranjeros los que exploten el mercado espafiol.

Fortalezas

v El mercado del cicloturismo esta en crecimiento continuo a pesar de la actual coyuntura
econdmica.

v  El cicloturismo ofrece grandes beneficios, especialmente a aquellas localidades donde el turismo
es incipiente o inexistente. Creacién de empleo nuevo, especialmente en zonas rurales, ayudando
a fijar la poblacién local.

v  El gasto realizado también repercute en mayor medida sobre la economia local en comparacion
con lo que lo hace el turismo convencional.

v La UE reconoce al cicloturismo como un medio para mejorar las condiciones de bienestar y de vida
de una manera sostenible para las generaciones presentes y futuras. (Commission of the European
Communities, 2006, p. 10).

v El cicloturismo emite entre un 50 y un 80% menos gases de efecto invernadero en relacion al
transporte.

v Requiere inversiones relativamente bajas, especialmente cuando se reutilizan antiguas
infraestructuras en desuso como trazados ferroviarios y caminos de servicio de canales, asi como
espacio vial compartido con carreteras de muy baja intensidad de trafico.

v La amortizacion de la inversion en infraestructuras es muy rapida en la mayoria de los casos

(muchas veces es de 1 afio).
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v En Espana, el clima es mas favorable para la practica durante todo el afio, un factor especialmente
interesante en los meses considerados de temporada baja en otros paises europeos.

v  En Espafia, la existencia de numerosas infraestructuras de servicios turisticos y la calidad de las
mismas, ademas de una oferta gastronémica de reconocida calidad.

v  Espana dispone de una rica diversidad de territorios y paisajes, y de espacios rurales muy
tranquilos, ademas de amplias zonas de elevado valor ambiental.

v En Espafa, la relacion calidad/precio es muy competitiva (“Atout France” n° 26, 2013).

v  En Espana existe una oferta de turismo accesible ligada a las vias verdes que resulta muy
interesante (“Atout France” n° 26, 2013).

v  El cicloturismo es una herramienta para incrementar el uso de la bicicleta en los desplazamientos
cotidianos.

v El cicloturismo es concorde a la voluntad de la Union Europea de que el turismo contribuya al
objetivo Europa 2020, es decir, un crecimiento inteligente, sostenible e inclusivo. El clima politico
europeo e internacional es favorable a la bicicleta.

v Los cicloturistas suelen apreciar la gestién sostenible de los equipamientos y servicios turisticos,
incentivando asi que los empresarios turisticos locales adopten medidas mas respetuosas con el
medio natural (reciclaje, produccidn ecoldgica, consumo kilbmetro cero...).

v En el contexto econbmico mundial, tendente a reducir los presupuestos de vacaciones, los
ciudadanos busca opciones menos costosas y el cicloturismo se encuentra entre ellas (“Atout
France” n° 26, 2013).

v  El turismo en bicicleta resulta muy atractivo para el segmento de “turismo senior” (personas
mayores de 55 afios), con alto nivel adquisitivo y gran disponibilidad para viajar.

v El cicloturismo expande la actividad turistica por el territorio. Hay muchos territorios, sin atractivos
especiales, que por el hecho de ser atravesados por una ruta cicloturista han desarrollado actividad
econdmica en este sector.

v  Los itinerarios ciclistas tienen un peso muy importante a la hora de elegir el destino turistico. Actuan
como factor atrayente.

v Fomentar el turismo transfronterizo y contribuir al incremento del flujo de turistas entre los paises
de la Unién Europea.

fmmuu‘

Unién Europea

A

7l Agencia de Obra Piblica de &2 Junia de Andalucia 4]
EEErS  CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIMENDA l Iig

7‘ e
ERRDCARRILES
B Eserrols




v Animar a la gente a usar el transporte publico para llegar al destino de cicloturismo, lo que causa
un menor impacto ambiental que los vehiculos privados o el transporte aéreo.

v Promover y facilitar la realizacion de ejercicio fisico, incrementado asi la mejora de calidad de vida
y la salud fisica y mental de los ciudadanos.

v  Ofrecer una forma de marcha lenta que fomenta el interés por la riqueza de la gastronomia local, el
patrimonio y la vida comunitaria a través de los diferentes paises y regiones de la UE.

v Disminucién de los impactos ambientales, en particular los relativos al cambio climatico, dentro del
sector turistico. Mejora de la calidad del aire y reduccion del ruido ambiental.

v En Espafa especialmente, contribuir a desestacionalizar la oferta turistica.

v  El potencial de crecimiento en Espafia es todavia superior a la media Europea, puesto que se ha
empezado mas tarde a estructurar ofertas y porque el uso diario de la bicicleta es inferior a la
media.
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11.- Glosario y abreviaturas

Glosario:

Cicloturismo: Visitas recreativas, ya sea durante mas de un dia o de solo un dia fuera de casa, que implican el ciclismo de ocio como
una parte fundamental e importante de la visita.

Cicloturista en sentido estricto: Persona que practica el cicloturismo y la duracion de su visita incluye una noche o més fuera de casa y el
ciclismo es el principal objetivo y actividad de la vacaciones.

Cicloturista itinerante: Cuando el cicloturista se desplaza en bicicleta entre alojamiento y alojamiento.

Efecto invernadero: Fenémeno por el cual determinados gases retienen parte de la energia que la superficie planetaria emite por

haber sido calentada por la radiacion solar, produciendo un calentamiento global del planeta.

Eurovelo: Red de rutas cicloturistas de Europa impulsada por la ECF.

Excursionista: Persona que realiza paseos en bicicleta de méas de 3 horas de duraciéon y de menos de un dia hechos desde el domicilio
habitual principalmente por motivos de ocio.

Frecuentacion: Analisis de la época del afio en que los usuarios frecuentan un recorrido.

Impacto o retorno econémico directo: Gasto realizado por los cicloturistas en el entorno inmediato donde realiza la actividad, mientras la
realiza.

Impacto o retorno econémico directo global: Cuando al impacto directo se incorpora la evaluacion de los retornos econdémicos
producidos en el entorno proximo a la ruta en rutas complementarias a la principal.

Impacto econémico indirecto: Gasto realizado por los cicloturistas, fuera del ambito territorial donde practican el cicloturismo.
Intermodalidad: Uso de distintos modos de transporte en un mismo viaje.
Vias Verdes (Espana): ltinerarios para usuarios no motorizados que discurren sobre antiguas infraestructuras ferroviarias.

Vias Verdes (Europa): Vias de comunicacién autbnomas reservadas a los desplazamientos no motorizados, desarrolladas en un marco
de desarrollo integrado que valore el medio ambiente y la calidad de vida, cumpliendo las condiciones suficientes de anchura, pendiente
y calidad superficial para garantizar una utilizacién en convivencia y seguridad a todos los usuarios de cualquier capacidad fisica. En
este sentido, la utilizacion de los caminos de servicio de canales y de las vias ferroviarias abandonadas constituye un soporte
privilegiado para el desarrollo de Vias Verdes" (Declaracion de Lille, 2000).

Abreviaturas:

ECF: European Cyclists Federation.

M: Millones

Km: Kilbmetros

M Km: Millones de Kilometros

€: Euros

M €: Millones de Euros

AEVV: Asociacion Europea de Vias Verdes

FFE: Fundacién de Ferrocarriles Espafioles
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Anexo 1

Informe
“The National Bicycling and walking Study: 15-
year Status Report”

“Bicycling and walking in the United States 2010
benchmarking report”

“The European Cycle Route Network Eurovelo”

En bici, hacia ciudades sin humo

Bicycle Carriage on Long-Distance Trains
in the European Union

Best Practice Guide on Cycle Friendly and Other
Certification for Services along Greenways

“Findings from a study on European Cycle
Friendly Service, Network Concept”

“ECF Cycling Barometer Technical Document”

“The National Cycle Network. Economic
Impacts”

“The North Sea Cycle Route”

“The Value of Cycle Tourism”
“White paper, Consultation on Active Travel”

“Eurovelo, the European cycle route network:
why it pays to invest in cycling tourism”

“European cycle tourism: tool for sustainable
regional rural development”

“Spécial économie du vélo Etude compléte”

“Enquéte de fréquentation et de satisfaction des
usagers modes doux le long du Canal des Deux
Mers”

“Etude de clientéle et de retombées
économiques de I'EuroVélo 6 entre Bale et la
Sabne-et-Loire”

“Etude de fréquentation et de retombées
économiques de La Loire a Vélo”
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